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IETS DAT GEEN INDUSTRIEEL MAG MISSEN 


De Tentoonstelling van Mechanische Beiandelingswerktuigen voor 
1950 in Olympia te Londen (Grand and National Halb) zal con 
praetisch antwoord geven op de over de gehele wereld bestaunde 
vraag naar mechanische hulpmiddelen in de «ind om hogere op- 
brengsten en lagere produetiekosten. Met een opperviakte van om 
streeks 19.000 m? zal het de grootsfe tentoonstelling van dien aard 


zijn. 
De tentoonstelling zal allerlei wijaen van van stort- en 


stukgoederen omvatten; vele der geöxposeerde voorwerpen nog 
nımmer op enige tentoonstelling te zien geweest 


De vers heidenhöfd van de tentoongestelde voorwerpen zal 


TRANSPORTHANDEN EN - KRANEN (van 
en verplaatsbaar) KABKLBANEN-MOTOR TRANSPORTWAGENS >» 
KIPWAGENS EN STERNKOGOL-, COKEH EN Ab 
- - NIAPELAARS - TAKKLE 
EN HIISBLOKKEN - PNSEUMATISCHE 
MACHINES VOOR AUTOMATISCH VERVAARDIGEN, VULLEN EN 
SLUITEN VAN ZAKKET (SACK- AND BAUGING 
EN WASINSTALLATIES -  TRANSPORTDANDEN, OVERBRENDINGEN, 


MOTOREN ENJONDERDELEN VAN ALLERLEI SOORT 


Komt naar Gr. Brittannie voor ’s Werelds grootste tentoonstelling vän arbeidsbesparende werktuigen 


GR. BRITTAN E’s 
TENTOONSTELLING YAN 


MECHANISCHE BEHANDELINGSWERKTUIGEN 


6-17 


JUNI 1950 


Een grate reeks in bedrijf zijnde installaties zal de mogelijkheid aan- 
tonen van de productieverhoging welke het resultaat is van de 
toepassing van mechanische behandelings-methoden. 


De tentoonstelling wordt georganiseerd door „Mechanical Hand- 
ling’, het tijdschrift van de Britse industrie van mechanische be- 
handelingswerktuigen, met steun varı de voornaamste handels- 
organisaties. 


Bijeenkomsten en bedrijfstilms 


Op de dagelijkse bijeenkomsten (behalve op 17 Juni) zulien bekende 
autoriteiten en grote gebruikers van mechanische behandelings- 
installaties de toepassing voor verschillende bedrijven bespreken. 
In het speeinle tentoonstellingstheater zullen films gedraaid worden 
die de verschillende vormen van mechanische behandelingswijzen 
tonen, Ben aanvraagformulier voor gratis toegungsbewijzen tot de 
bijeenkomsten bevindt zich in de officiele entalogus (2ie onder- 
staande coupeon). 


GEORGANISEERD DOOR 


Van het tentoongestelde zal o.a. het volgende in bear 
zijn: 


LOSINRICHTING - PNEUMATISCHE 
ELEVATORS MATERIAALTRANSPORT DOOR VAN Tu 
TRANSPORTEURS PNEUSATISCH BUISTRANSPORT TRANSPORT un 
STAPELING VAN MET HEIF-TRUCKE - TRANSPORT, 
EN STORTEN VAN „TE GOBDEREN MET VERPLAATSN 
TRANSPORTEUR® - TOEVOER VAN GRONDETOFFEN NAAR 
EN EMAILLEEROVENS,- LOSINRICHTINGEN VOOR SCHEPEN 


Maak nu reeds Uw blannen voor sen bezoek j 


Geen industrieel of bedsjfsleider verzuime. het bijwonen 
demonstratie van de wadrde van moderne methoden om stijzeh- 
de onkosten het hoofd te bieden, de produetie per man/ınır tr 
verhogen en de algemene efficieney te verbeteren, Men wordt 


verzocht onderstaande eyupon in te vullen, 
« 
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"MECHANICAL HANDLING@” het tijdschrift van de Britse Industrie van Michanische Behandelingswerktuigen 
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A. ALGEMEEN GEDEELTE 15. 


Het XVIle Internationale Scheepvaartcongres te Lissabon -. Sept, 


Sectie I: mededeling 1. 
De cerste mededeling van Sectie I is gewijd aan de ont- 
wikkeling van de sluizenbouw. 
De stof is verdeeld als volgt: 
a. Verschillende funderingswijzen. 
b. Constructie van muren en drempels; evenwichtsvoor- 
waarden. 
ec. Deuren en hun bedieningsmechanisme. 
d. Schuiven, enz. 
e. Maatregelen, genomen tegen onder- en achterloopsheid 
en tegen lekverliezen. 
f. Ervaringen opgedaan in de oorlog. 
De algemene rapporteur, prof. K. Borzexsier van de 
Iniversiteit te Gent, gaf eerst een overzicht van de 15 inge 


zonden rapporten. Deze kwamen uit de U.S.A. (2), Enge- 
land, Belgie (2), Spanje, Frankrijk, Italie, Nederland, 
Zweden (3), Tsjecho-Slowakije (3). Het Nederlandse rapport 
is opgemaakt door de heren ir J. P. Josernus Jrrra, ir ( 
DE Groor en ir A. Essınk. 

De rapporten behandelen alle, meer of minder in details, 
uitgevoerde of nog uit te voeren sluisontwerpen, terwijl 
daarnaast ook een aantal studies van algemeen belang voor- 
komt. In het Nederlandse rapport wordt o.a. medegedeeld, 
dat het tegenwoordig, dank zij de ontwikkeling van het 
modelonderzoek, mogelijk is, om zowel bij toepassing van 
rol-, punt- als hefdeuren de vulling en de lediging van de 
schutkolk door schuiven in de deuren te doen plaats hebben, 
zonder dat men hierbij nog riolen nodig heeft 

In het geval van hefdeuren is het mogelijk de deur een 
weinig van de drempel te lichten en op deze wijze de gehele 
vulling of lediging van de kolk te doen geschieden 

Deze mening wordt door de rapporten uit andere landen 
gewettigd, mits de vervallen niet te groot zijn. Het Ameri- 
kaanse wijst er in dit verband op, dat proeven hebben aan- 
getoond dat de meest bevredigende oplossing bij vervallen 
van 7,50 -21 m bestaat uit de toepassing van lange riolen 
met van openingen voorziene dwarsspruiten in de vioer. 

De Fransen hebben in hun rapport o.a. het ontwerp voor 
de sluis van St. Pierre besproken. Deze sluis zal deel uit- 
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maken van de Khöne-werken. Zij zal het verval overwinnen, 
dat wordt opgewekt door de stuw yan Donzere in de Rhöne 
in samenwerking met een parallrikanaal met een totale 
lengte van 28 km van Donzere naar Mondragon. In dit 
kanaal zullen een krachtwerk en’de bovengenoemde sluis 
worden gebouwd. Het verval ar varieren van 16,30 

25,95 m. Het was jammer, dat een deel van de voor dis- 
cussie beschikbare tijd werd verbfuikt voor de bespreking 
van de details van de Franse sluisont werpen, hoe interessant 
die ook zijn. Tengevolge hiervanmoesten de vertalingen 
van wat andere sprekers naar vorgn brachten, teveel wor- 
den beperkt. 

Er werd bezwaar gemnakt teg®n de opmerking in het 
Nederlandse rapport, dat een rokizur ook als verkeersbrug 
kan worden gebruikt. Men had hiervan niet veel bevredi- 
gende resultaten gehoord. : 

Nadruk werd gelegd op de weızselijkheid 
druk bevaren waterwegen 


specinal in 
ont de stremming van de 
scheepvaart t.g.v. onderhouds- of vcparatiewerkzaamheden 
tot een minimum te beperken. 

In de diseussie werd er op gewisen, dat men bij het ge- 
bruik van stalen damwand voor je eonstructie van sluis- 
muren rekening moet houden me», roest en slijtage en ook 
met het feit, dat sommige groydsoorten moeilijkheden 
geven bij het heien. In de U.S.X. beschermt men stalen 
damwanden wel tegen roest door tsissen damwand en water 
een potentiaal-verschil van de orde van I V te onderhouden. 

Als beschermmiddel tegen onder- en achterloopsheid 
werd stalen damwand algemeen aanbevolen. 


Omtrent de afschrijvingstijd van sluizen, varieerden de 
meningen van 50-100 jaar. 

Tenslotte werd nog gewezen op het grote belang, dat de 
scheepvaart heeft bij een zo snel migelijke bediening van de 
sluizen. In dit verband wordt in het Zweedse rapport een 
interessante sluis besproken. Deze.. ıs gebouwd in het Fal 
sterbo-kanaal. Zij heeft een schutkolk van 1000 m lengte. 
Terwijl een schip door de kolk vanıı vindt de wateruit wis- 
seling plaats zodat hier geen tijdwerlies optreedt. Opge- 
merkt wordt dat het voordeel bij egn druk bevaren kanaal 
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worden teniet gedaan desir de langere wuchttijd van de 
de grotege schut 
Ook Iweft deze oplossing 
lechts zın op plastsen, waar con groot schut waterverbruik 


schwpen de sluis 


water die meet worden verzet 
gern bezwaar vormi 

het kan tegenwoordig bij 
bet vallen een stijgenelheid van het water van 5 m/min en 
In) bet ven daslsnelherd van 7 m /min bereiken, zoals 
werd) 

Er zijn t.u.v. deze merledeling geen eonelusies opgenteld, 
noch wensen naar voren gekommen 

Vermekdimg verdient dat bij de inleiding en ook tijdens 
de diseussies met veel waardering van het Nederlandse rap- 
port werd gewug gemaakt 


Nectie I: mwdedeling 2 
Ken zitting van de beide seeties is gehou- 


den voor het behandelen van de 2e mededeling, die d« 
beondvoorziening van kanalen en undere scheepvaart wegen 

Protertion de la eunette (bergex et plafond) des voies 
navıgubles, interieures et maritimes, alnsi que des 
devanuation 


santal praeadviezsen over dit underwerp was niet 


voor de mwente usidere: het bedroeg slechts zes 
te weten 

Bele, Krankrijk 
ten en Zwitserland 


Ne 


Nederland, Suezkanaal, Verenigde Sta 
Rapport opgemnakt door Ir J, B 


Algemeen rapporteur was prof. A. Ankcasıs MANZANANES 


van het Hogere Technische Instituut te Lissabon. 

llet Amerikaanse rapport had betrekking op het gebruik 
van rivieren als scheepvaartwegen, terwijl het Zwitserse 
een bijaonder geval behandekle, de bescherming van de 
riviertunlem in het niviervak beneden de stuw van Kembs 
teren wtschuring tengevolge van de werking van de schroe- 
ven van kruchtige 


Nederland 


voerige gejtevens over de in Nederland toegepaste systemen 


dat op het vorige Scheepvaartcongres uit 


van oevervoorziening had mer Id, onderscheidde zich 
thans door een pracadvies van geheel ander karakter. Hier 
in is nameljk con pogeinge gerdlaan om lang theoretische weg, 
gesteund door laboratonumproeven en metingen op ware 
griwtte, cen beter inzicht te verkrijgen in het stelsel van 
»tromen en golfverschijnselen, dat een varend schip teweeg 
brengt en z0 een grondstiag te voor cen meer rationele 
wijae vun behandelen van dit vraagstuk 

Het bioek immerlijk om, althans voor het meest van belang 
zijmde peval vun vrij nauwe kannlen, op grond van een be 
trekkelijk 


verband te leg 


gen tumssen de verhowmling van de dwarswloorsneden van 
schip en kannalen de vaarsnelheid enerzijds en de snellheid 
van de retounstroom on de dalıng van de waterspiegel naast 
delijk ım 


tonum en 


pevonden betrekkingen waren re 


veroenstemming met de metingen het labora 


op enkrie Neterlandse kanalen, terwijl zij ook 
uitstekend bevestigut bleken te worden door proeven in de 


dıny 


Panamakannal 


aanle van de plannen voor het nieuwe 


De overige hadden een dergelijk karukter 
Nederlandse ın 


ver toegepaste boordvoorzieningen en de daarmee 


21) binlen voor! fe itelijk« Dr 
gevens ı 
‘ ervarnıngen 

Het Franse rappeort danrbij voorml de nadruk op de 
rechtstreekse werking van de schroeven op de bodem en ds« 
teen 
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De ulgemene rapporteur had na een overzieht van de 
inhomui van de afzonderlijke rapporten (behalve het Zwit- 
werse dat daarvoor te last was gekomen) de volgende aan- 
bevelingen geformulcerd 

a. Convenance de poursuivre les investigations theo- 
riejues et experimentales indiquees dans le rapport hollan- 
sperialemment en ce qui concerne l'influence du type 
de propulsion et la forme de l’embarcation: dimensions des 
ondes produites et distribution dans la section transversale 
libre des vitesses du courant de retour, distribution de 
grande importance pour V’etude de l’erosion. 

b. Etwde dans ia realite et au laboratoire, des effets et 
de la puissance erosive du mouvement tourbillonnant pro- 
voque par les helices des batenux auto-propulseurs ou auto- 
moteurs, prineipalermnent au moment de la mise en marche, 
et de Finfiuence de la profondeur des canaux dans la modi- 
fieation des effets de cette puissance erosive, 

e. Etude des dimensions les plus convenables des ber- 
mes submergees des canaux navigables et de leur position 
par rapport au niveau libre de lenu. 

In de diseussie bleek, dat vooral de Franse en Nederland- 
se praeadviezen de aundacht hadden getrokken. De opzet 
onzerzijds om niet langer uitsluitend de empirische weg te 
bewundelen, maar te trachten het mechanisme van de aan- 
tasting van belopen en bodem bloot te leggen, vond vrijwel 
algemene waardering. Kritiek werd alleen ingebracht van 
de zijde van het beheer van het Suez-kanaal, waar de resul- 
taten van waarnemingen niet in overeenstemming schenen 
te zijn met de in het Nederlandse praendvies gedane voor- 


spellingen. Daar omtrent de omstandigheden bij deze waar- 


nemingen geen volledige gegevens ter beschikking waren, 
kon daarover in de vergadering geen opheldering worden 
gegeven, Zoals gewoonlijk, ontbrak trouwens de tijd om 
het vraagstuk grondig „door te De mogelijkheden, 
gelegen in de toepassing van plantengroei en van bitumi- 
neuze produeten bij de oevervoorziening, kwamen bijvoor- 
beeld welter sprake, maar een uit voerige behandeling moest 
uitblijven. Desondanks ging men uiteen zonder dat er aan- 
zienlijke meningsverschillen open bleven. 

IHoewel de aanbevelingen van de algemene rapporteur 
vrijwel unaniem instemming vonden, wordt daarin wellicht 
te weinig aandacht gegeven aan het, naar uit verschillende 
praeadviezen en uit de disceussie blijkt, meer en meer in trek 
komende type boordvoorziening met een verticale wand, 
reikende tot een voldoende diepte, welk type ook in het 
Nederlandse praendvies specisal wordt onderzocht. 


Sertie I: mededeling 3. 


De derde mededeling van sectie I behandelt: 
de waarde, van economisch standpunt gezien, der grote 
binnenscheepvaartwegen en speciale middelen om het bin- 
nenvaartverkeer te bevorderen. Als punten van behandeling 
vehlen 

a. Mogelijkheid en resultaten van waardering in cijfers, 
van de evonomische waarde der grote binnenscheepvaart- 
wegen rekening houdend, naast het verkeer, met de andere 
functies der waterwegen 


(afwatering, watervoorziening, 


kruchtopwekking, enz.) 

b. De motorvrachtboot, zijn afmetingen en uitrusting, 
zijn gebruik op kanalen en rivieren, opgedane ervaring en 
verkregen economische resultaten 
e. Vervoer van hongwaardige goederen. 
d. \ervoer met tankschepen 
e. \ervoer met behulp van „containers 


Het ıs wel als uitzondering aan te merken dat dit op tech 


nische basıs staande congres een onderwerp aan de orde 
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stelt, dat - - hoewel zeker voor de ingenieur van belang 
toch goeddeels van economische aard is. 

Rapporten wuren binnengekomen van Belgie, de Ver. 
Staten, Franrijk, Italıö, Nederland en Zwitserland, in totaal 
6 stuks. 

Het Nederlandse rapport was van de heren prof. Hax- 
RATH, dr ir v. en dr 

De algemene rapporteur, prof. Auserr van de Ecole Na- 
tionale des Ponts et Chaussces te Parijs, behandelde in zijn 
voordracht de rapporten naar de punten a,b, e,dene. 

Hij conclhudeert dat de meeste rapporteurs t.a.v. punt a 
volstaan hebben met het geven van waardevolle informaties 
met inbegrip van veel cijfermateriaal over de belangrijkheid 
van het vaarwegensysteem, maar dat ze de probleemstelling 
ontwijken, soms verwijzend naar de niet te taxeren waarde 
der waterwegen voor andere doeleinden dan het vervoer. 

De Zwitsers becijferen de voordelen, die Zwitserland heeft 
als gevolg van het Rijntransport vergeleken met spoorweg- 
transport. 

Het Amerikaanse rapport geeft, onder veel reserves, een 
rentabiliteitsberekening voor de kanalisatie van de Ohio- 
rivier, waarbij rekening is gehouden met een afschrijvings- 
periode van #0 jaar. 

Bij de discussies werd o.m. van Engelse zijde sterk ge- 
twijfeld aan de mogelijkheid van een juiste rentabiliteits- 
berekening en werd van verschillende zijden de moeilijkheid 
naar voren begracht om bepaalde ongelijksoortige waarden 
in eijfers onder te brengen. 

Hoe moet b.v. een kanaal- of rivierverruiming, die tot 
grevolg heeft een verkleining van overstromingskansen, uit 
dien hoofde gewaardeerd worden? 

Van Amerikaanse zijde werd nochtans het rentabiliteits- 
prineipe sterk naar boren gebracht ; men moet alle bezwaren 
en voordelen onderkennen en zo goed mogelijk in eijfers uit- 
drukken en daarna de berekening maken. Valt deze gunstig 
wit dan moet het werk gemaakt worden; zo niet dan moet 
het werk niet worden uitgevoerd. De ontwikkelingsmoge- 
lijkheid van een streek, de noodzank om werk te verschaf- 
fen e.d. moeten daarbij evengoed in cijfers worden uitge- 
drukt als andere factoren. Van Nederlandse zijde werd 
nog gewezen op de korte afschrijvingsperiode van # jaar 
in het Amerikaanse rapport, niet alleen voor kunstwerken 
maar ook voor kanaaldijken, enz., maar de Amerikanen 
wezen op de snelle verouderingsinogelijkheid, niet physisch 
maar economisch 

De eindeonelusie van prof. Aussrt was dat de annwezige 
ingenieurs dit vraagstuk op drie verschillende wijzen zien: 

1°. Een groep acht rentabiliteitsberekeningen volkomen 

misleidend: 

7, Een groep stelt prijs op zo goed mogelijk eijfermateri- 

aal maar kent er niet alte veel waarde aan toe; 

»°. Een groep wil op grond van ruime rentabiliteitsbe- 

rekeningen de uitvoering der werken beoordelen. 

Bij de behandeling van punt b. bleek dat voor de massale 
Amerikaanse transporten de motorboot economisch niet 
opgewassen is tegen de typische Amerikaanse sleepvlotten 
geduwd door een stoomsleepbost. 

De bakvormige schepen, alle van een afmeting, worden 
in grote viotten tezamen gevoegd en de sieepboot wordt 
achterin het viot bevestigd en manakt er deel van uit. 

Van Franse, Nederlandse en Zwitserse zijde werd de 
sterke motorisering der binnenvaartschepen naar voren ge- 
bracht. Zeifs op de Franse kanalen met eleetrische tractie 
op de oevers wordt de motorvaart steeds intensiever. De 
kanaal- en rivierbodemaantasting en de vorm der schroeven 
wordt besproken 

Van Nederlandse zijde wordt o.m. de aandacht gevestigd 
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op de verschijning der sterk in aantal {oegenomen kust- 
vaarders op de binnenscheepvaart wegen. 

De behandeling van hoogwaardige goederen door de bin- 
nenvaart komt vnl. tot uiting in de Amerikaanse en Zwit- 
erse rapporten. 

Over het vervoer met tankschepen wordt weinig nieuws 
vermeld. Verschillende rapporten vermelden de snelle groei 
van het aantal binnenvaarttankschepen vnl. voor petro- 
leum-producten, maar o.a. ook voor wijn (Frankrijk). 

Over het vervoer met containers, waarover in de rappor- 
ten weinig werd vermeld, is in de congres-sergadering door 
verschillende leden o.a. van Amerikaanse- en Engelse zijde 
het den en ander meegedeeld. Hieruit blijkt wel dat deze 
vervoer-methode waarbij de goederen in d= fübriek reeds in 
standaardbakken worden geladen en zo naar het schip ver- 
voerd, en vanuit het schip weer verder vervoerd worden, 
in verschillende gevallen grote voordelen &iedt. 

Prof. vit Antwerpen vermäldde het vervoer 
per standaard laadbord op de Congoboten! en de spoortra- 
jeeten tussen de boottrajeeten in, waarbij.Je borden de ge- 
hele reis meemaken. Zelfs bestaat het voorwemen de borden 
reeds in Belgiö te gebruiken, bijv. voor vervoer van cement 
naar de Congo. 


Sectie II: vraag I 

De eerste vraag van sectie II behandelt Dr 

„Regularisation of natural and art ifiewel estuaries, in- 
eluding estuaries of small dimensions, tidelcös or otherwise’ 

Rapporten waren ingekomen van Belgie, Spanje, U.S.A., 
Frankrijk, Engeland (3), Italie, Nederland en Portugal, in 
totaal 10 stuks. Het Nederlandse rapport wäs van de heren 
dr J. J. en dr ir J. van Veen. Aliiemeen rappor- 
teur was M. ScHREck, van 
de Portugese havens van Douro en Leixoes 

Vele belangrijke zeehavens, die zich nabi« de mondingen 
van rivieren ontwikkelden, zijn in de loop der tijden voor 
moeilijke problemen geplaatst. Het rote vöordeel, dat de 
ligging aan een toegungsweg tot het binnenlsid meebracht, 
werd in sommige gevallen volkomen overs;haduwd door 
het feit dat het moeilijk, soms zelfs onmogelijk was om de 
bestaunde toegang vanuit zee op de door de sich ontwikke- 
lende scheepvaart getiste diepte te brenger en te onder- 
houden. Men kent in eigen land de bewoges geschiedenis 
van Rotterdam en Amsterdam, waar slechts goor de aanleg 
van zeer kostbare werken een afdoende oplos$ing kon wor- 
den verkregen; en dat, zo men weet, eerst na de ontwikke- 
ling van het moderne baggerwerktuig. R 

Voor vele haventoegangen is dit vraagstuk echter nog 
steeds niet opgelost en het is bijv. geen zeldzzamheid wan 
neer voor de belangrijke havenstad Rouen b«stemde sche- 
pen meer dan zes uur voor de mond van de Seine moeten 
wachten omdat de „‚bar"' de toegang tot de rivier verspert. 

Het is dan ook volkomen begrijpelijk, dat het XVIle In- 
ternationale Scheepvaarteongres aan dit moeilüke probleem 
van de verbetering der toegangen tot de riviermonden zijn 
volle aandacht wijdde. Moeilijk vooral omdat ör geen twee 
gevallen zijn aan te wijzen waarvoor eenzelfde oplossing 
kan worden nangegeven. Elk geval wordt immers beheerst 
door de onderlinge verhoudingen van de inviordhebbende 
factoren, nl. de grootte van de rivierafvoer, de wind, kust- 
stromingen, het getij en ten slotte de voor de scheepvaart 
gewenste diepte 

Het was dan ook heel begrijpelijk dat de verschillende 
sprekers zich bij de behandeling van het vruanastuk lieten 
leiden door ervaringen in eigen land. Terwijl de Franse 
rapporteurs meenden dat vaste werken in het algemeen 
konden worden gemist en de nadruk diende te worden ge- 
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op de witvoerring vun onderhoudsimggerwerken met 
behulp van zeer kruchtige werktuigen, wees de Portugese 
gedelegeerde op bet voorbeeld van een haven in de Portu- 
ges kolonien gedurende een enkele 200.000 
zamd ın de gehmgperde 

De conehanie der vergadering dan ook, dat geval 
voor geval bekeken mnet wurden en dat in wommigr om- 
“tandigheden het witvoeren van geleidings- en bescher- 
mingswerken onvermijdelijk ı= 

Vanzeifsprekend kwam daarbi) de vraag naar voren in 
hoeverre modelproeven con nanwijzing kunnen geven voor 


de te 


beiang dat ir Scmur kon wijzen op goede resultaten van het 


volgen gedrugnlijn. Het was ongetwijfeldl van grost 
Deiftse Iaboratorium, zeifs voor modellen op z.g. vertrokken 

Het Congres bleek dan ook aan de verdere ontwikkeling 
van het modelonderzoek prote wnarde te hechten. Moge het 
in quantitatieve zin al niet steeds volledig uitsluitsel geven, 
een richtlijn voor de ontwerpende ingenieur geeft het bijna 
sterds. De relatief geringe kosten motiveren veelal de to« 
passing van het modelonderzoek 

De algemeen mpporteur maakte ten slotte met grote 
wanndering gewag van het Nederlands rappeort, waarın de 
analoge 


moderne methoden van getijberekening en de 


daarvan met elertrische wimselstroom (het z.g. eleetrisch 


model) worden behandeld. De Heer Scnuusck schrijft 
The paper of M.M. J. J. Duoxxens and J.v. Vers a 


valunble work. Is ıs certainiy the only case where ealeul 
sation supplies a rigorous means of solving one of the funda 
mental problems of the question we are dealing wıth 
Sectie II: vraag 2 
kun de installaties voor het Inden, lowsen en de opslag 
van petroleuinprodueten in havens werd, na de behandelng 
op het Congres ın Cairo in 1026, thans wederom sandacht 
besteer. De onderverdeling was als volgt 
Installaties voor het laden, het losen en de opslag van 
petroleumprodueten in de havens 
Isolering van dergelijke opslagplaatsen en raffinade 
rijen van het overigge gedeelte van de haven. Andere 
maatregelen ter beperking van het risico van brand, 
en? 
De meest geschikte plants voor olieopslag en voor ruf 
finaderijen bij de havens 
Voorzieningten voor het vervoer van petroleumprodu« 
ten naar het binnenland 
3. Ervaringen wit de oorlog 
Aıvas 


direoteur van de haven van Lissabon, guf in zijn lezing een 


De algemen: rapporteur M. Canıos 


samenvatting van de 10 rapporten, die waren binnenge 
komen wit Denemarken 
Italıe, Nederland 


Het Nederlandse rapport was opgemaakt door de heren 


Frankrijk, Groot-Brittannie (2), 
Zweden (2) en de U.S.A. (2) 


ir J. en ir 1. W. pe KRoo ne La 
Voor deze spectale zijde van het havenvranggstuk bestaat 
nangezien het 


thans veel belangstelling. Dit is green wonder 


wereldpetroleumverbruik snel is toegenomen. Sınds 
verdubbekd 


ben eıgena van de pe troleum 


dit dan In 1947 bedroeg het bijna 
ton 


voorts, dat het 


steenkol, doornmmans zeer ver 


Het trans 


evenals de 
van de grote verbmuksgebieden wordt gewonnen 
port neemt dan ook een groot gederlte vun de tijd ur 
du ch 
Versnelling en verbetering van het 
zunk de volk heeft. 


plannme a voor de bouw van tankschepen van 35.000 ton en 


petroleum boven het rbrenget 


sand-opperviak des 
transport derimlve 
bestaan 


ern sandacht 


men verwacht, dat de smelheul van tankers, die thans veelal 
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reeds 12 knopen ( = 22 km/uur) bedraagt, zal worden opge- 
voerd tot 18 knopen ( « 33 kın/uur). Behalve het transport 
is het vooral ook de bewerking in de raffinaderijen, die in 
belangrijke mate bijdruagt tot de kosten van de petroleum- 
produeten 

Teneinde op de wereldmarkt te kunnen coneurreren, is 
het voor een invoerend land noodzakelijk om de raffinade- 
rijen uiet kleiner te maken dan voor een jaarlijkse produetie 
van 1.000,000 ton, hetgeen ongeveer overeenkomt met het 
verbruik van 2.000.000 inwoners. 

De capaciteit van de reservoirs, waarin de door de tanker 
aangevoerde produeten worden geborgen, dient zoveel mo- 
gelijk overeen te kommen met de inhoud van deze schepen. 
Als standaard geldt thans een reservoir met een inhoud van 
36.000 ton (diam. 168‘, hoogte 64), terwijl er reeds een 
neigting is om hier bovenuit te gaan. 

Zeer veel aandacht werd gewijd aan de veiligheidsmaat- 
regelen voor haveninstallaties, raffınaderijen en tanks met 
het oog op het gevaar voor brand en ontploffingen. 

De diseussie gaf niet veel nieuwe gezichtspunten. Er werd 
aangedrongen op modernisering van de haveninstallaties 
i.v.m. de steeds groter wordende rol, die de petroleum in het 
economische leven is gaan spelen. Ook werd opgemerkt, dat 
internationale veiligheidsregels gewenst zijn. 

Van de conchusies vermelden wij, dat de petroleumhavens 
allereerst volkomen geisoleerd moeten zijn van andere ha- 
vens, gebouwen, fabrieken, enz. Het moet ook mogelijk zijn 
om de havenbassins of dokken geheel af te sluiten, zodat 
het vuur zieh niet over het water kan verspreiden. Er moe- 
ten voldoende gescheiden aanlegplaatsen zijn, elk geschikt 
voor een schip ter lengte van 180-200 en 10-11 m diep- 
gang. 

In het algemeen verdienen stalen tanks de voorkeur. In 
sommige gevallen kan al of niet gewapend beton wor- 
den gebruikt, aan de binnenzijde zorgvuldig beschermd 
tegen corrosie, 

De tanks dienen in twee groepen te worden gescheiden, 
naar de graad van ontviambaarheid van de produeten en 
elke groep moet ter wille van de veiligheid binnen een om- 
kading of in een ingraving Iiggen, waarvan de capaeiteit 
op 50°, van de totale capaciteit van het depöt of op ten- 
minste 75°, van de capaciteit van de grootste tank ınoet 
worden gesteld 

Raffinaderijen moeten uit veiligheidsoverwegingen niet 
worden gebouwd in de onmiddellijke nabijheid van havens, 
maar geisoleerd op een vlak terrein. 

Zowel voor raffınaderijen als voor tanks geldt, dat de 
topografische omstandigheden en de draagkracht van de 
bodem bepalend zijn voor de keuze van de bouwplaats. Zij 
dienen ook aan elkaar te zijn aangepast en behoudens de 
beging op niet te grote afstand van de haven moeten zij 
zijn aungeesloten op het wegen- en spoorwegnet. Het trans 
port van de petroleumproduceten naar het binnenland zal 
kunnen geschieden d.m.v. een pijpleiding, per binnenvaar 
twig, per spoor of langs de weg. 

Pijpleidingen verdienen slechts aanbeveling voor het 
transport van grote vloeistofhoeveelheden met een geringe 
visoositeit bij normale temperatuur. 

De verliezen zijn bij dit transport-systeem veel geringer 
dan bij de andere, Vervoer per schip verdient aanbeveling 
wanneer het door gerote eenheden en met zo hoog mogelijke 
snelhend geschiedt, terwijl echter voor grote afstanden de 
meest geschikte vervoermiddel 


spowrweg doorgaans het 


vormt. Wegvervoer ıs geschikt voor kleine afstanden en 


direete levering aan de consument, 
De oorlog heeft de veiligheidseisen nog versterkt. Erva 


ringen zijn opgedaan met vervoer van olieprodueten door 
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onderzeese pijpleidingen. Tenslotte wordt er op gewezen, 
dat de ontwikkeling van de produetie van synthetische 
benzine er toe zal kunnen leiden, dat de voorwaarden waar- 
aan een petroleumhaven dient te voldoen, moeten worden 
gewijzigd 


Sectie II: mededeling | 


De verdediging van de open kust tegen erosie is op ver- 
zoek van Portugese zijde als een onderwerp voor medede- 
lingen op de agenda van het congres gesteld. Hoewel dit 
probleem niet rechtstreeks met de scheepvaart verband 
houdt, is het toch in het kader van dit waterbouwkundige 
congres zeer wel op zijn plaats. 

Algemeen rapporteur was M, Canıos Kraus Anncasıs, 
Hoofding. 
Er waren 
Spanje, U.S.A., 'Frankrijk 
Nederland en Portugal. 

Het Nederlandse rapport was samengesteld door de heren 
prof. ir J. W. en ir J. H. v. Bunar. 

Zowel de ingekomen schriftelijke mededelingen als de be- 


bij de Dienst voor Waterwerken te Lissabon. 
® rapporten ingekomen, te weten uit Belgie, 


Groot-Brittannie (2), Italie, 


raadslagingen beperkten zich tot de zandige kusten. De 
moeilijkheid waarmede Portugal te kampen heeft, is even- 
wel de achteruitgang van een uit zachte rots bestaande kust. 
Deze jreeft wel op enkeie plaatsen vorming van zandstran- 
den te zien, maar voor verdediging hiervan is nog geen aan- 
leiding. De Portugese ingenieurs zullen van de behandeling 
van dit onderwerp, zonls deze plaats had, weinig direct 
profijt kunnen trekken 

Terwijl in ons land, ın Belgie en voor het noordelijk einde 
van de Franse kust de verdediging van de oever in de eerste 
plaats gericht is op de bescherming van de achterliggende 
waterkering en het behoud van een behoorlijk breed strand 
als recreatieoord een bijkomstig oogmerk vormt, is elders 
dit laatste wel hoofdzank of de enige reden om erosie tegen 
te gaan. Dit is b.v. het geval bij de New-Yerseykust (V.S.), 
waar het kostbare middel wordt toegepast om van elders het 
afgenomen strand weer met zand aan te vullen. Het strund 
is daar voor een uitgebreide stadsbevolking een ontspan- 
ningsoord van zoveel betekenis, dat jaarlijks wederkerende 
hoge uitgaven voor aanvulling gewettigd kunnen zijn. 

Pogingen, die van Spaanse zijde zijn gedaan om het ver- 
loop van de golfvorm, de golfbreking en de daarmede ge- 
paard gaande zandbeweging bij een flauw glosiend onder- 
waterbeloop theoretisch te benaderen, zullen nog weinig 
resultaat kunnen hebben, zolang de waarnemingen nog niet 
voldoende inzieht in dit eomplex hebben gegeven. Overi- 
gens werd de juistheid van de uitgangspunten van de opge- 
stelde theorie van Nederlandse zijde betwist. 

Bij de beraadslaging werd grote belangstelling getoond 
voor de strandverdediging met hoofden in Nederland. Niet 
alleen werd prijs gesteld op de ervaring hier opgedaan en de 
daarop gegronde ontwikkeling, maar ook ten aanzien van 
de wijze, waarop het beheer van de kustverdediging in Ne- 
derland is geregeld, werden inlichtingen gevraagd. 

Tegenover het in Nederland gebruikelijke stelsel van 
dwars op de kustlijn staande hoofden, is een stelsel van lon- 
gitudinale verdediging bepleit, b.v. door een muur of dam 
zover zeewaarts van de laagwaterlijn gelegen, dat de golf- 
beweging daarachter niet meer tot zandverlies aanleiding 
zou geven. Practische voorbeelden, waarbij dit stelsel was 
toegepast, werden evenwel niet getoond. Wel werd een in 
Spanje toegepaste combinatie van een dwars- en langsver- 
dediging besproken bij een zandige kust, aangevallen door 
onder scherpe hoek aunrollende golven, welke kust wordt 
beschermd door dwarshoofden, waarbij aan de lijzijde van 
het worteleind wit een langsverdediging van de oever aan- 
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siuit; jeder verdedigingswerk heeft dus de vorm van een 
winkelhask. De zo verdedigde oeverlijn verkrijgt de vorm 
van een zasglijn. 

Winderosie op het droge strand is bij de berandslagingen 
niet ter sprake gekomen. 


Sectie II: mededeling 2 

Korte samenvatting van de behandeling van mededeling 
2 van de Ile seetie 

„Recent evidence and new preventive mensures in 
to desintegration of mortar and conerete in sea-water.' 

„Nieuwe gepevens en mieuwe voorzorgsmaatregelen ınet 
betrekking tot de aantasting van mortels en beton in zee 
water, 

Er waren rapporten ingekomen uit 8 landen, t.w. Belgie, 
Spanje, U.S.A., Frankrijk, Italiö, Nederland, Portugal en 
Zweden 

Het Nederlandse rapport was opgemaakt door de heren 
dr ir F,J P. van pen 
Algemeen rapporteur was M FeErsannes, Directeur 


NELLENSTERNN en ir A. J 
\.M 
van een dienst voor materinalonderzoek te Lissabon. 

kan de discussie werd door een 18-tal sprekers deelge 
nomen, die echter weinig nieuwe geziehtspunten brachten 
Algemeen werd de mening gedeekl, dat gebruik van zee 
water voor de menging niet bezwuarlijk is, doch dat bij onder 
water storten de steeds gevaarlijke ontmenging een exırm 
bezwaar oplevert in zeewater; als bezwaar bij onder zeewa 
ter storten is voorts te noemen de kleine gelegenheid tot het 
vormen van een beschermende lang in de verse beton 

Door verschillende sprekers werd gewezen op de gevaren 
bij een, hoog aluminiumgehalte van de cement; dit sluit ook 
enigszins aan bij de Amerikaanse voorschriften. De coneiu 
sie, dat Portland-cement meestal wordt aangetast is stren 
ger dan die te Venetie in 1981, waar „veelal aangetast 
werd gesteld. 

Onderlinge vergelijking der verschillende proeven is mocı 
lijk, doordat de samenstelling van de cement niet op dezelfd« 
wijze wordt aangegeven en doordat de aard en grootte van 
de toeslag niet voldoende wordt gegeven. 

Hierdoor zijn voor cen groot deel de tegenstrijdige gege 
vens te verklaren, welke door de verschillende landen wor 
den verstrekt, evenals de zeer verschillende eisen, die voor 
het cementgehalte lopen van 280 tot 500 kg/m? beton, ter 
wijl voor de samenstelling van het cement deels op het 
Al-gehalte of C,A-gehalte (Am. notatie voor trienleium 
aluminaat), deels op het Ca O-gehalte de nadruk wordt ge 
legd. Voorts zijn hieruit de verschillende oordelen over d« 
toevoeging van tras of andere puzzolanen te verklaren. Het 
onderwerp is in vele landen nog in studie en men kan niet 
zeggen, dat het reeds volledig is onderzocht. 

De voorlopige eonchusies zijn zeer algemeen gehouden en 
luiden ongeveer als volgt: 

Gewenst zijn: grote dichtheid, lang kalkgehalte of hoge 
hydraulische factor, verharding voor het contact met zee- 
water, goede granulometrie en plaatsing van de beton, lage 
water-cement factor, dichte bekisting, trillen, geringe krimp 
in het bijzonder bij gewapend beton. Van ongunstige in- 
vioed zijn: hoge temperatuur of hoog zoutgehalte van het 
water, vorst en dooi 

De t« 
het reeds hiervoor genoemde: rijker mengsel in het afwisse 


nemen voorzorgsmastregelen omvatten behalve 


lend aan lucht en water of golven blootgestelde gedeelte, 
rijker mengwel voor gewapend heton, voorzieningen tegen 
scheuren door krimp. 

Verdere studie werd o.a. gewenst over verbetering van de 
reactiviteit van puzzolanen en hoogoven-cementen, over de 
renetie „toeslag-cement‘ in zeewater en over „air-entrain- 
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(weike ın de comelusies werden 


ing agen!s 


II: mwededeling 
Krumingen van landwegen met rivieren en kanalen voor 

seescheepvaart vormen het onderwerp van de 3e mederk 

ling in de 2e Seetie. De onderverdeling is als volgt 

Bepaling van de minimum-doorvaarthoogte 

2. Vergelijking van een hooggelegen brug, een beweeg- 
bare brug, een tunnel, een pont transbordeur en een 

wat betrefti bouw 


verrverbinding en exphoitatiekos- 


ten en de hinder, veroorzaakt voor het land- en 
scherpvaart verkeer 

a Erv opgedaan in de 

algermene “M. Joso 


der Openbare Werken 


rapporteur Aınento Banncma 
rapporten, die 
waren ingedhend door Denemarken, Spanje, U.S.A. Frank 
ryjk Italie, Nederland en Zweden 

Het Nederlandse rapport was opgemanakt door de heren 
rd. P 

In bet algemeen had men zich bij de behandeling van het 
behoeften 


van Portugal, guf een overzicht van de 


Gront - Brattannmde 


en dr ir W. J. H. Hausen 


cerste gerleelte grotendeels Iaten leiden door de 
im het eiggen land. De opgegeven waarden voor de minimum 
deorvaart hooggte lopen dan ook nogml uiteen. Zo vinden wij 
in het Spuanse rapport voor zeehavens, die door elk type 
en vruachtschepen worden bezocht, een waarde 
dat 


wordt met cen mast 


passagrier 
van 40 m opgegeven, in het Amerıkaanse rapport 
reed» van voor de vorlog dateerd« 
hewgete van 50 ın rekening gehouden, in het Engelse vinden 
wij 40 01 m, terwijl het Italinunse en het Nederlandse 
rapport rekening houden met masthoogten van resp. 60 m 
en 00 m 

Het ı» gebleken dat een vrij aanzienlijk deel van de sche 
pen mast hoogten heeft, die de 33 m overtreffen 

Ken aantal rappeorten beschrijft witgevoerde werken, die 
cen interessante vergelijking opleveren, wat betreft de bouw 
en exploitatiekosten. Zo noemen wi) de beide dubbele bas- 
oule-bruggen, die de eilanden Seeland en Amager in Dene 
tunnel te Rotterdam en 
De 


oorlog vernield en zal misschien door een tunnel 


marken met elkanr verbinden, de 
de ponts transbordeur van Nantes en Marseille 
in ce 
werden 

Wat de ve 
verschillende typen @eververbinding betreft, werd 
Ant 
slgemeen iets kan worden graegd, omdat de 


vervangen 


rgehjking van de bouw- en exploitatiekosten 


van «de 


terecht de opmerking gemankt hierover niet in het 


plaatselijke 
van dk intensiteit 


tafmetingen schepen 


van het landverkeer, rivierafvoer, dwarsdoorsnede van het 


grond) in elk geval de 


situatiet.o.v. woon- en havenventra, aard van de bouw 
en in mindere mate ook de ex 
ploitatiekosten pals n 

Toch 


overeon, dat een tunnel bij normale omstandigheden steeds 


stemmen de verschillende rapporteurs in zoverre 


dwuarder in nanleg blijkt te zijn dan een hooggrlegen brug, 
terwijl een Inagprirgen-beweegbare brug in de beschouwde 


gevallen stonds verreweg de goedkoopste oplossung blijkt 


te geven. Ken aantal rapporteurs geeft meningt te ken 


sen aangmande de voor en nudelen van de verschillende 


oplossingeen. Zo merkt de Spaanse rapporteur op, dat de 


drasibruggen vertionle as 6 maal meer tijd voor cen 


Bovendien 


deswvaart wijdte wedeeltelijk in besiag genommen de 


manoeuvre vragpen dan bawculehrugpen wordt 


brugepijler. Het beste ivpe beweegbare brug ıs volgens ver 

when ums ce tik brug klap 
De veerponten hinderen weliswaar de scheepvaart in het 

sgehsel niet, maar vormen het tijdverlies en de bedirtjfs 
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onzeckerheid een groot bezwaar voor het landverkeer. Bo- 
vendien zijn zij in onderhoud duurder dan elk ander type 
oeververbinding. 

De ponts transbordeur zijn geschikt voor licht verkeer. 
Wat voor- en nadelen betreft, plaatst het Amerikaanse rap- 
port hen ongeveer tussen ponten en beweegbare bruggen in. 

De hooggelegen vaste brug en de tunnel worden door 
allen bovenaan gesteld, indien het landverkeer belangrijk is. 
Bij dure bouwgrond en ook in geval van eleetrisch treinver- 
keer vormt de tunnel echter de aangewezen oplossing. 

Bij de diseussie werd er nog eens op gewezen dat aan de 
zeescheepvaart - - vooral op drukke vaarwegen — voorrang 
moet worden verleend. Er moeten hier zo hoog mogelijke 
vaste en zo min mogelijk beweegbare bruggen worden ge- 
bouwd. De doorvaarthoogte van hooggelegen vaste bruggen 
moet van geval tot geval worden vastgesteld aan de hand 
van de gepevens over de scheepvaart, die van de waterweg 
gebruik maakt. 

VUit de aanbevelingen wordt nog het volgende vermeld 

Bij de huidige omstandigheden voor havens met druk 
scheepvaartverkeer en een oeververbinding met intensief 
landverkeer dient een vrije doorvaarthoogte van min. 70 m 
te worden saangenomen, indien de binnenwaarts gelegen 
haven door de grootste schepen van de wereld wordt be- 
zocht. Het grootste deel van alle handelsvioten kan echter 
met een veel geringere doorvaarthoogte volstaan. Vissers- 
havens en havens voor de kustvaart vereisen geen grotere 
doorvaarthoogte dan 20 m. 

Bij waterwegen met een drukke kleine scheepvaart moet 
de vrije hoogte boven het water voor beweegbare bruggen 
in geslöten stand op min. 10 m worden gestekd. 

De totale kosten nemen, zoals boven reeds is opgemerkt, 
in het algemeen af in de volgorde: 

Tunnels 
Hoogzrelegen vaste bruggen 
Beweegbare bruggen 

Bij deze laatste entegorie schijnt men te mogen besluiten 

tot de 
Bascule bruggen met dubbele klap 


olgorde: 


Bascule bruggen met enkele klap 
Hefbruggen 
Drasibruggen. 

Uit een voogpunt van kwetsbaarheid ın oorlogstijd kunnen 
tunnels en hangbruggen worden aanbevolen. Bij de laatste 
moeten kabels en pylonen zwaar worden gedimensioneerd 
om aan het geweld van explosies op de grond weerstand te 
kunnen bieden. 


Sertie I1: mededeling 4 
De Iantste zitting van de 2e 
September 1949. 


De zitting was gewijd aan de vraagstukken, verband hou- 


Sectie was op Zaterdag 17 


demd met het binnendringen van golven in havens, waarbij 
de volgende drie hoofdgroepen konden worden onderschei- 
den 

te. Methodes voor het voorspellen van de golfaanval en 
berekeningen voor refractie en diffractie bij het naderen 
van de kust en het binnendringen van havens; 

2e. Methodes om de golfnanval zoveel mogelijk onscha 
delijk te maken 

Beschouwingen over onderzoek met modellen. 

De zitting werd gepresideerd door het Hoofd van de 
Nederlandse delegatie dr ir W. J. H. 
bijgewoond door de Minister van Openbare Werken van 


Haumsen en werd 


Portugal. Er waren ın totaal 10 rapporten ingezonden, te 
weten uit Belgie, Chili, Spanje, U.S.A., Frankrijk, Groot 
Brittannie (2), Italie, Nederland en Portugal. Het Neder 
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landse rapport wus opgemaakt door de heren prof. ir 
J. Tu. Tuussse en ir J. B. Scmur. 

De beraadslagingen verliepen als volgt: 

Prof. R. Iamannen Cavanınızs (Spanje) gaf een zeer 
gedetailleerde beschouwing van de door hem in zijn praead- 
vies gegeven formules voor de golfaanval op havendammen 
(evenwicht van constructiedelen, te verwachten krachten 
op wanden, enz.) en vergeleek zijn uitkomsten met de in de 
Amerikaanse literatuur gegeven formules. Daarop ging 
spreker nader in op zijn theorie over het ontstaan van de 
„ondes de staande golven, die in sommige 
havens konden optreden en meer dan eens aanzienlijke 


ressac'', de 


schade hadden veroorzaakt 

De volgende spreker, J. Lannas (Frankrijk), gaf een al- 
gemene beschouwing over de physische grondslagen van de 
berekeningen van het doordringen van golven in havens. 
Spreker wees daarbij op de moeilijkheid om rekening te 
houden met de aard van de constructie van de golfbrekers 
bij berekeningen analoog met de wit de theorie van het licht 
bekende diffractieberekening volgens SOMMERFELD. Slechts 
in bijzondere gevallen was het mogelijk de mate van terug- 
kaatsing van golven tegen golfbrekers aan te geven. In deze 
beschouwing kwam tot uiting, dat spreker de door prof. 
IkiBARREN voorgestelde rekenwijze niet kon aanvaarden. 

De heer H. Lacomse (Frankrijk) gaf daarop een nadere 
uiteenzetting van de toepassing van de berekening volgens 
SOMMERFELD met enige daaruit afgeleide benaderingsfor- 
mules. 

De heer J. B. Scuurr (Nederland) vestigde de aandacht 
op de in het Nederlandse rapport beschreven algemene be- 
rekening van de golfkarakteristieken uit gegevens over 
windsterkte, strijklengte en waterdiepte. Spreker drukte 
zijn verwondering uit over het feit, dat geen der andere 
sprekers aandacht had besteed aan deze gedurende de laat 
ste oorlog ontwikkelde rekenwijze. Ten aanzien van de dif- 
fractieberekening gaf spreker zijn instemming te kennen 
met de door Lanras genoemde en door Lacomse nader be- 


handelkde rekenwijze. In het kort werden nog de resultaten 
van de te Deift genomen proeven over terugkaatsing van 


‚golven tegen taluds van verschillende helling beschreven. 


Hierna kreeg prof. Inınannkı voor de tweede keer het 
woord. Voornamelijk ging spreker in op de door hem in 
zijn praeadvies gegeven diffractie-berekening, welke geheel 
afweek van de door beide Franse sprekers aangegeven me- 
thode. Hij bestreed de opvatting, dat de voor het licht op 
gestelde rekenwijze van SOMMERFELD toepasselijk zou zijn 
voor oppervlaktegolven. 

De hierop volgende twee sprekers belichtten nog het grote 
belang van het onderzoek met modellen. Prof. W. K. A. 
Prinensus (Zweden) wees in dit verband op het werk van 
de na het congres te Brussel in 1083 opgerichte Internatio 
nal Association for Hydraulie Research en vroeg een meer 
algemene belangstelling deze De heer 
Scorr (Engeland) illustreerde het nut van modelonderzoek 


voor vereniging. 
aan de hand van een voorbeeld, waarbij een ont worpen ver- 
betering bij onderzoek in een model een verslechtering bleek 
te geven 

Als lantste spreker trad prof G. (Italiö) op 
Met enkele woorden wees deze op het belang van de studie 
van de golven in het algemeen en stelde voor de internatio 
nale commissie voor golfstudie weer in te stellen. 

Tenslotte werd het woord gevoerd door de aanwezige 
Minister. In een kernachtige toespraak, eerst in het Frans 
en daarna in het Engels, drukte Zijne Excellentie zijn waar 
dering wit voor het werk van het congres en legde daarbij 
vooral de nadruk op de nauwe samenwerking tussen wer- 
kers in praktijk, laboratorium en theorie. 


Buiten het kader van de gewone zittingen is er nog cen 
tweetal lezingen gehouden: M. J. Laurent, Directeur van 
het Laborstoire Uentral d’Hydraulique bij Parijs hield een 
verhandeling over modelproeven en prof. Jonse Lına An- 
REIO uit Chili gaf een historisch overzieht van de verschil- 
lende berekeningswijzen inzake de stabiliteit van dijken. 


BERICHTEN VAN ALLERLEI AARD 


Van 't Hoff-Fonds 1950 


Voor het jaar 1950 zijn uit het Van 't Hoff-Fonds aan de 
volgende personen stipendia verleend tot steun van hun 
wetenschappelijke onderzoekingen: 

1. Dr P. Caonıast, Straatsburg (Frankrijk). 
2. Dr M. Panzer, Wenen (Oostenrijk). 

Dr W. Graz (Oostenrijk). 

4. Dr A. J. Urrer, Den Haag. 

5. Dr A. Wassermann, Londen (Engeland) 


Jaarbeurs te Brussel 


De 24ste Internationale Jaarbeurs op monster van Brus 
sel zal gehouden worden van 29 April tot en met 14 Mei 
1950, in de 
terreinen 


Keuwfeestpaleizen en op de aangrenzende 


Uit het buitenland 


In West-Canada worden proeven genomen met irrigatieka- 
nalen, bekleed met asfalt, voor prairie-ontginning. De asfalt, 
gewonnen uit ruwe olie 


van het Lioydminsterterrein wordt 


onder hoge temperatuur op bodem en wanden van het proef 
kanaal (1600 m lang) gespoten tot een dikte van minder dan 
I em 


De kosten over genoemde lengte zijn 10.000 (Can.) 
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dollar. Toch zullen er gevallen zijn, waarin deze methode ren 


dabel is. Deze waarborgt naar nen aanneemt ven levens 


duur der bekleding van 26 jaar. 


Bi een onderzoek door direeteuren van de Br. Engineers‘ 
Ass. en de Feder. of British Industries is niet gebleken, dat er in 
West Duitsland cen tekort zou zijn aan grondstoffen, brand- 
stof en arbeid, waardoor de produetiviteit zou worden be 
moeilijkt 
de steenkoolproduetie gestimuleerd. In W. Duitsland (exelu- 


De bezettende machten hebben in de eerste plants 
sief Berlijn) zijn 15 millioen personen in loondienst. De lonen 
zijn lager, het loonpeil is soepeler dan in Gr. Br. en N. Terland 
en er wordt langer gewerkt. Men doet gaarne overwerk om het 
basisloon aan te vullen. ledere beweging welke loonsverhoging 
ten doel had, werd door de vakverenigingen krachtig tegen- 
gegnan 
doende geld voor investeringen nog beneden die van voor de 


Toch is de arbeidsproduetiviteit bij gebrek aan vol- 


oorlog 


De Franse staalproductie (incl. het Saargebied) was in 1040 
10.830.000 t. of 28 %, meer dan in 1948 doch nog 1 inillioen t 
minder dan in 1929. Aangezien de levertermijnen verkort zijn, 
wordt door afnemers een afwachtende houding aangenomen; 


toch is de industrieöle produetie nog niet sterk verminderd. 


Het Monnet-plan zal tot eind 1950 2000 milliard Fr. frs. 
gekost hebben, waarvan de heift in 1048 besteed werd 

In 1052 zal Frankrijk echter 60 millioen t. steenkool tegen 
over 53 millioen in 1949 en 43 milliard kWh, tegenover 29,7 


milliard kWh in 1549, produseren. In hetzeifde tijdsverloop zal 
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de jaarlijkse produetie van toegenomen van 11,4 


tot 18,7 millisen t., die van siaal van ®,1 millioen 


12.3 million t. en die van crment van 6,4 million tot # t 


De bestudering van het vraagstuk der energie voor 


hweft deringen gemsakt 


uttgewerkt plan voor het Hance 
Men 


kunten 


tat het Ministerie 


Tegemoet ziet verwacht aldaar 700 muloen 


kW 


Vehruan 


The Engineer 


De vowruitziehten voor de scheepsbouw in Engeland wor 


ngunstig zijn steeds hoger 


den 


ertermiünen lan vrachten dalen 


Marshall-tukg 


grwonder 


lie heift venngen moet met Amer 
reden. Die handel ın Verre Oos 
F.ny 


1040 kwarm ın 


ri w 


ten is vriiwel tot stilstand gekomen; die van met 


Argentink drastisch verminderd. In 


en lerinnıd 1,2 millioen ton aan schepen gerend be 


werden er in dat jaar nog wlechts voor 100.000 ton 


Men nog 


stellinger 
yvrrwacht lat er tot 
dat grot« 

Heders hebben 
hitirk Toch is de 


ton of ruim 


in op de be 


en zal optreden weinig ver 


trouwen in de Hritse 


tmekonmmt ın 


wtends munder 


dan ın 1098 en beutant 25 schr pen die rerds 


20 zijn, terwijl con zeeschip na 25 jaar doorngsans niet 


meer rendabel geacht wordt. Inmiddels schynt de eonenurrentie 
an de \rtderland, Zweden Japan en andere 


landen wihmar te worden 


nal op de World Power Conference, welke op 
10 Juli 1030 te Lomden wordt geopend, de vertolking ook in en 
Het 
23, uit de 


alt von dende tanl (waarschijnlijk Duits) plaatshebben 


aantal bijdmgen Gr Brittannie bedrangit 
20, en wit Frankryk Lit Rusland zijn er geon bijdraggen meer 
de drie jaar geleden in Nederland onder de auspmeien 


ion 


hoewel og 


der World Power Gonferener gehouden Fuel Koomomv 


ferenee 4 algevaanligden uit Rusland waren, die verschei 
Wel zijn er thans nog 


Het valt op, dat de bij 


tene bijdragen brachten Inzdragen wit 
Siovwakije en wit Hongany 
iragen in bet ulgrmeen sterds merr van overheidslichumen 

san, kennelijk in «da meer in en inhoud op 


spontane 


guan geljken en, op zeltzume uitzonderingen na, het 


elijk 


ter werd in 


ekocht. Dit 


2 mullisen d 


vanhet oppervink 


liars van Husland was mo 


de bonthandel, met het waarop Sibene needs 


niet remdahel genoeg 


kon 


opengelegd en geannexeerd werd 
blerk en 


op grote afstand ook generlei grang 


opbrengst ler vimerj sindwlien was 205 
de Is 


te oorlog leidde tot de van de 


strate de 


als 
Alaska Straatwi 
land echter meer dan cen buitenpost worden, dan is een brlang 
grotere bevolking dan de 


Volgems een 


W.000 in wonen nodig 


met rt van 


raken 


een der diensten van het Departement van binnenlands 


is er voor waterkrachtoentrales met een vermögen 


van 8.24 000 kW, welke, in verbamd met de bonlemgesteldheid 


en met het klimnat, dat voormal aan de ZU. -kust veel overern 


kommst vertoont met dat van de Senmlinavische landen, een 


van Nederland mogelijk zou maken 


Er is ruim 300.000 km’ tunden. geschikt als rendier-weicde 


grond en biyjna 1 million kin? bewoonbsar en vruchtbaar land 


met meer untuurlijke hulpbronnen dan men in Finland en 


Seamlinaviö deorgmans santreft. lange ziin een 


voomdeel landbouw 


in de AS in de als „strategisch belanwmnık 


ficernie metalen en mineralen er 31 


In een Injeenkumst van de Hoval Aeronautk werd 


gewesen, Jdat 


dewr de heer in oen voondracht aan de hand van de 


ervarnng wanneer ontwurs* n vim gtuig 
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het eemte van een serie moet zijn, tegenwoordig terstond ook 
geljktipdige aan de andere exemplaren gebouwd moet worden 
om ermstig tijdverlies door het wachten op het gereed komen 
van het protorype te verinijden. Ook moeten tekeningen op 
stukken 


20 spoedig mogelijk naar de werkplaats guan, 


gevaar af dat er onder het gemaakte onbruikbar 
biyken te zijn 
waar het werk niet mag worden witgesteld. Verder moet zo 
vroeg mogelijk een tjdschema voor de verschillende etappen 
Awingend worden vastgesteld. Tenslotte moeten alle onderdelen 
zoden al) gereed komen, terstond (op ware grootte dus) be 
proefd worden. Detail-onderzoek behovort bij proefviuchten tot 


een Iater tijdstip uitgesteld te blijven 


Aangrzien de eisen van de Canadian Standards Associa- 
tion voor electrische installaties, welke in Canada geimpor 
teerd worden, afwijken van die welke ın E.ngeland gesteld wor 
den, zijn onderhandelingen gevoerd, als gevolg waarvan de Bri 
tish Standards Institution ingeschakeld is en een boekje ter ori 
tatie werd uitgegeven, getiteld: ‚Export of Kleetrical Equip 

(CK (ELE) 8979) t« 
24 Vietoriastreet, London 


verkrijgen bij de Br 
s.w.ı 


ment to Canada 


Standards Ass 


In 1045 was er een lengte aan Britse telegraafkabels onder 
zee van 240.000 km 
200 woorden per minuut kon overbrengen 


waarvan de langzanmste 27 en de snelste 
Daarnanst was er 
een draadlioos netwerk met relsis en automatische heruitzen 
ding. In 1048 werden 231 millioen woorden overgebracht, ın 
1944 704 millioen, in 1048 624 millioen 


langs de kabels en 222 millioen draadloos. D%« 


402 millioen 
lange-afstand 
telefonie en telegrafie zou gerevolutionneerd kunnen worden 
wanneer men in de kubales op de bodem van de ocenan ver 
sterkers kon gebruiken, welke 10 jaar of meer zonder reparatie 
zouden kunnen werken en de kabels zelf een spanning van 
1000 V zouden kunnen verdragen. Dit schijnt werkelijkheid t« 
zullen worden, terwijl een juist onderkennen van de voor- en 
nadelen resp. van kabel en radio de vruchtbare coördinering 
van hun gebruik zal mogelijk maken, 

seland is met ingang van I ‚Juni 1950 de maximum 
lengte voor autobussen vergroot tot U m 
dustrie daar te lande op dit gebied gemakkehjker tot standaar 


Hierdoor zal de in 


dizering kunnen komen en ook een voordeel verkrijgen t.a.) 


de export-produetie, daar elders reeds cerder lange bussen 


gehruikt worden 

Nadat de Bristol keroplan (Howing) Co. Ltd. sedert de 
ovorlog 
produeeren en aan de overheid ruim 11.000 aluminium huizen 
geleverd had, ging zij er toe over aluminium schoolgebou wen 
waarvan de eerste in Maart 1949 geopend werd 


in Mei 1948 reeds 200 aluminium huizen per week kon 


te fabrieeren 
Sedertdien zijn er ın Engeland 160 van zulke schoolgebouwen 
besteld 
100 besteld heeft 


Voor de isolatie van wanden en zoldering 


ererd, in aanbouw of terwijl de regering van de 


staat Vietona in Australic er waarvan 26 


reeds verzonden zıjn 
door asfalt gebonden glaswol gebruikt. De helling der 
Men heeft hier niet te doen met barakken maar 


welke dan ook op de zelfde basıs 


wordt 
daken 12° 30 
met 


permanente gebouwen 


sesuhnidirerd worden als die welke met traditionele methoden 


en materialen tot stand komen 

In het najaar van 1047 werden de reizigers-tarieven der 
Hritse weken, eindigend op 
Jan milliven ann «poorkaartjes 


spoorwegen verhoogd. In de 
1948 werd nog ruim 
+ weken van dit jaar slechts 


verkocht, in de overeeukomstige 


millioen & 


Februan 1050 


Bedrijfsruimte, uitbreiding en vestiging te Amsterdam 


Voor het verschaffen van inlichtingen omtrent de moge 
lykheid tot vestiging of witbreiding van een onderneming ın 
Amsterdam en het verlenen van bemuddeling bij het ver 


krijgen van eventucel benodigde bedrijfsrunmten, industrie 
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terreinen, bouwvergunningen enz. is aangewezen: het 
Gemeentelijk Bureau voor Handels- en Industriebelangen, 
O.Z. Achterburgwal 185, tel. 62531, te Amsterdam. 


BOEKENNIEUWS 


Dr ir R. W. van The Geology of Indonesia, 
Vitg. Martinus Nijhoff, f 60, 


„De beovefenaars der geologische wetenschap kunnen 
prof. Rurren niet voldoende dankbaar zijn, dat hij zich 
de enorme arbeid en zurg getroost heeft om dit overzicht 
over de huidige stand onzer kennis omtrent de geologie van 
Ned. Indie samen te stellen 

Aldus begeon ir A. Cm. D. Borne in De Mijningenieur van 
November 1927 zijn uitvoerige bespreking van het bekends 
standaardwerk ‚„Voordrachten over de Geologie van Neder 
lands Oost Indie’, Thans, meer dan 22 jaren later, ligt voor 
ons een rijk (actueel) vervolg, een brede synthese in de vorm 
van twee kloeke delen in kwarto formaat, tezamen ruim 
1000 biz. druks, 430 figuren en 170 tabellen met in een af- 
zonderlijke atlas ruim 40 bladen met kaarten en door 
sneden. 

En wederom is er reden tot dankbaarheid. Dank zeker 
lijk aan de zeer competente schrijver, die ondanks ern 
stige handicap — in weinige jaren de zware taak volbracht 
welke hem door de Ned, Ind. regering was opgedragen. 
Dankbaarheid in de eerste plaats vooral voor het feit, dat 
bij het afsiuiten van een historische periode een monument 
is opgericht voor hetgeen door Nederlanders in Indonesie 
werd gepresteerd, in dit geval op het gebied der algemene 
en eeonomische geologie 

Een eeuw van geologisch onderzoek, door Europeanen, 
voornamelijk Nederlanders onder veelal moeilijke, tro- 
pische omstandigheden verricht, wordt dit jaar 1950 afge 
sioten nu het honderd jaar geleden is, dat de Dienst van het 
Mijnwezen in Indie werd gesticht. 

Aangezien het enige tijd kost aleer een gefundeerd oordeel 
over dit veelomvattende verzamelwerk kan worden geveld, 
heeft de redactie gemeend de verschijning van dit ook 
voor de geologische wereldliteratuur ongetwijfeld zeer 
belangrijke werkstuk op deze wijze in brede kring bekend 
te maken. 

Het ligrt in de bedoeling, dat in De Ingenieur binnen af- 
zienbare tijd deskundige besprekingen zullen verschijnen, 
zowel van het algemeen geologisch gedeelte (deel I) als van 
het economisch geologisch gedeelte (deel II), 


Korte aankondigingen 


Nederlands Verkeersinstituut. De wettelijke regelingen 
van het motorisch> wegverkeer in Nederland, 
Belgie en Luxemburg. Monografie N.V.I. No. II Dee. 
1940, 36 pp. [ 3. 

Newaman, B.Sc. (A. J.). Concreting and Bricklaying in 
Cold Wea her, Bulletin No. #3, (Building Research 
Station). 14 pp., 6 pence. His Majesty’s Stationery 
Office, 1948 

Carr (T. H.), Electric Power Supply, 5% pp. Cyril 
Williams Publ. Ltd. Bradford. 1948 

Sırre (Dipl.-Ing. Dr. Wasserwirtschaftstagung 
1949, Jahresbericht 1948 des Oesterreichischen 
Wasserwirtschaftsverbandes. 68 pp. Springer-Verlag, 
Wien, 1949. 

Tovne (8. M.), A Great Engineer: I. K. Brunel. geill 
25 pp. 2 sh. 6 pence, Common Ground Books. 
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INGEZONDEN 


Begint de ze helft van deze ceuw op ı Januari 
1950? 

In het verslag der voordracht over „Beschouwingen 
over de vooruitgang in de ceuw' van dr A. PLesman, 
voorkomend op pag. A. 71 van De Ingenieur no. 7 d.d. 17 
Februari 1050 en gehouden op „De Technische Hogeschool 
dagen 1950" te Delft, werd ik getroffen door de 
inhoud van de cerste regel van het verslag, nl. „„Wij zijn 
jwst het midden van deze eeuw gepasseerd'', hetgeen ten 
enenmale onjwist is; immers, het einde van het midden 
dezer ceuw eindigt pas op 31 December 1950 en niet op &1 
December 1949 

Ir. R. Honrrerman 


PERSONALIA 


NEUROLOGTE 


t FREDERIK WILLEM BARON VAN TUYLL 
VAN SEROOSKERKEN 
1874 1950 

1894 Diploma Faradavy House te Londen 

1904 Ingenieur Eerste Ned. Eleetriei 
teits Mij te Amsterdam 

1004-1017 Gedel. Commissaris der Kennemer 
Kleetrieiteits Mij te Bloemendaal 

1919 Waarn. Directeur der Kleetrieiteits Mij 
„Over Veluwe' te Ermelo 
Overleden te 's-Gravenhage op 1 April 1950 


Drir PIETER VERHAGEN 
1050 
Diploma voor bouwkundig ingenieur aan de 
Technische Hogeschool te Delft 
1050 Firmant Architeetenburenu Grand- 

pre Moliere Verhagen en Kok, welk burecau 
veranderd is in Architeetenbureau Verhagen 
Kuiper en Gouwetor te Rotterdam 
Adviseur van het Departement van Volks- 
huisvesting en Wederopbouw 

1940 Doctor honors enusa van de technische 
wetenschap te Delft 
Overleden te Rotterdam op 4 April 1950 


Ir W. is met ingang van 1 April 1050 be- 
noemd tot Ingenieur le klasse bij de Dienst van Bouw 
en Woningtoezieht te Haarlem 

Ir J. H. €. Sonser is met ingang van 1 April 1950 door de 
Internationale Gewapend Betonbouw N.V, te Breda ter 
beschikking gesteld van de Owen Falk Construction 
Company te Jinja in Uganda 

Ir P. Prassıer is per I April 1050 aangesteld als ingenieur 
bij de N.V. Constructor te Antwerpen. 


Ir u B. Bouwman is werkzanm als ingenieur bij N.\ 


Bronswerk te Amersfoort, Afd. Research en Ontwikkeling 


Technische Hogeschool te Delft 
Geslaagd voor hetexamen voor 
scheepsbouwkundig ingenieur 
D. M. Backen 

mijningenieur 

R. K. Wırsennon 
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KONINKLLIK INSTITUUT VAN INGENIEURS 
Tei 


»Grovenbage, Prinsesegrucht 28, I17692, 


Kring Gelderland 


Notulen Twaalfde ledenvergadering op Donder- 
dag, ı6 Maart 1950 om 14.70 wur in Musis 
Sacrum, V w A m 

Na opening door de Voursitter en puedkeuring van de no 
tulen van de Il« 
1050 


ledenvergmhr ring lanumri 
Ir E. m 


non voordrurht 


gechouden op 


Armıbem, wordt het woord verleend aan prof 


voor het van 


Technische mogelykhbeden en sociale vonrwaarden voor biy 
vende produetievermeerdering 


(Op wijse die spreker een oversicht aver pro 


duntie en verbruik van industriöle en agrarische 


toekom 


en van energie, de mogelijkheid van dekking van het 


“tig vorbruik zal sterk afhangen van het tempo, waarın de 


schterlijke gelnerlen tot ontwikkeling zullen de voor 


met agrarische produrten zal veerl zorg verewen 


Hi) de bwantwoording van vragen, enige leiden gesteld 


de spreker nader in op de watervoorsiening van 
en industrie, en op de richting, waarin ern oplowsing 
met wonlen 


Her 


spplaus van 


voor de dispanteit tussen produetie en verbruik 


dankwoord van de Vosrsitter wordt met ven hartelijk 


dertig omlerstreept 


Nerretaris 


Ir van Imıx 


Afdeling voor Bouw- en Waterbouwkunde 
Sectie Grondmechanica 


Versiag van de eerste ledenvergadering van de 
Sectie Grondmechanica op 10 Maart 1950 om 
14 wur in het gebouw van het Koninklijk Insti- 
tuut van Ingenieurs te 's-Gravenhage 


De Vonrzitter van het voorlopig Bestuur van de Nertie was 


rer tot an dewr ambtsbezigheden verkinderd deze ver 


sulering bij te wonen. Overeenkomstig de 
verband hierimede ir K 


voorlopig Bestuur als Voorsitter of 


Statuten tmd ın 


als oudste id van het 


De Vonmsitter opent de vergmdering met een woord van wel 
kom tat de leden en in het bijaunder tot prof. 
Afdeling 
en tot prof. ir F.K. Tu 


var 


als Voorsitter van de voor Douw- en 


kunde vax die 
biykens versehtllende publioaties een warme belangstelling 


«de 
Het 
Novemlser 


gromlmechanin heeft 


versiag van de oprichtingsvergndering, gehouden op 


van 


goedpekeund 


ber en verschenen in De Ingemieur no 
de 


wordt door de vergndering 


Voorzitter de 


the 


volgende mededelingen 


Grondmechanien Nationale Neetie 
of Soil Mechanies amd Founda 


dien 


in tevens de 
van International 
tion Enpiner ring sin volgens 


het 


Statuten 
van Organisatie verplicht 
Mei 
De van de Sertie 

Die Statuten 
hen 
saamlwden 
het 
Het 


de te publiweren en aan de leiden toe 


aan Internationale Neere 


tansaat in te acnden 


van de YWwrtik 


janrrapıport bevattende con oversicht van de werk 


gromimerhanisch gebied hier in Nederland ın 


sfgrlopen jaar verneht en van de 


in de 


verschenen publicaties 


Ioelıng van de Internationale Organisatı 


wordt bs 


seinien 


san de Internatiomale Verenigin een 


publiontie zyn verbunden 


tere Nationale Vi 


taald aal in de kınten, welke aan 


worden voursien betalıng van renigin 


van 15 als 


Het voorlopig Bestuur 


wu ents voor imder 


is heresd de Internatio 
nale Vereniging t« 


2. Van de 
dat er 


doen torkomen 


Internationale Vereniging is bericht ontvangen 


een ullvoerend ( omite gevormd worden, bestaamde 


4. 198 


wit de Voorzitters van de Nationale Seeties. Als eerste tank zal 
san dit worden voorgeiegd de beoordeling van enige 
die op de Statuten van de Internationale 
vereniging lannengekomen 


amendementen, 


3. De Statuten van onze Sectie zijn nog „‚voorlopig” daar zij 
nog in overeenstemming gebracht zullen moeten worden met 
enkrie voorgenomen wijzigingen in de Statuten van de Afdeling 
Bouw 


%. Het ligt in het voornemen dit lopende jaar een $ tal ver 


en Watertouwkunde 
guderingen te houden, waarvan de onderhavige de eerste is. 
De tweede vergadering zal worden gehouden in September, de 
derde in December, welke op verzock van de Afdeling Bouw 
en Waterbouw kunde gezamenlijk met deze Afdeling zal worden 
gehouden 

Samenstelling van het Bestunr van de Serctie, 
Afdeling Bouw 
kunde zijn aan de leden van de Neetie de volgende candidaten 
voorgesteld 

Ir J. vaw 
Serretaris- Penningmeester, ir T. K. Hurnzınaa, prof. dr ir T. R 
SELDENKATH on prof. ir 


Door de Voorzitter van de en Waterbouw- 


van Bavosen Voorzitter, ir W. ( 
N. Commissarissen 

Er zijn bij het voorlopig Bestuur geen andere voorstellen 
De Voorzitter verzsoekt ir E. W. en 
». Wrur in de pauze de stemmen te tellen en de uit 


binnengekomen 
mede te delen 

In de inleiding, die daarna door ir W, ( 
gehonden, wordt 


wordt 
naar voren gebracht de veranderingen die 
zieh onder invioed van het research werk op het vakgebied van 
de eiviel-ingenieur voltrekken. De resultaten van het op het 
vakgebied verrichte research werk en de reeds vroeger opge 
tot tot 


Er werd een suggestie gerlaan 


dane ervaring zullen leiden nieuwe construoties en 


nieuwe uitvoeringsmethoden 
over de wijze waarop de onderwerpen in de vergaderingen zou - 
den kunnen worden behandeld. Tot «iot worden door hem een 
santal onderwerpen besproken waarover voor de Sectie een 


voondlracht zou kunnen worden gehouden 


Na de pauze deeit ir E. W, Taconıs mede, dat witgebracht 


20 stemmen en wel voor de eandidatuur van de Voorzitter 


27 stemmen voor, geen tegen, voor de Seeretaris-Penning 


K. Humınaa 
26 stemmen voor, geen tegen, voor prof. dr ir T. R. Seroex 


meester 27 stemmen voor, geen tegen, voor ir T 


narı 25 stemmen voor, geen tegen en voor prof ir N. NANNINGA 


25 stemmen voor, green tegen 


Desgevrangd door de Voorzitter, delen de Secretaris-Pen 
ningmeester en de Commissarissen mede de benoeming te aan 
Namens ir J. P 


vaarden vax deelt de Voorzitter 


meide, dat deze de henoeming aanneemt 
In de diseussie betoogt prof ir G. J. dat 
de grondslagen voor de berekeningen, zoals wij die kennen uit 
de paste me chanics, niet in overeenstemming met 
eigenschappen van grond, Daarom meent hij, dat alhoewel 
men de wiskundigen hun gung moet laten gaan om nieuwe 
wegen te vinden, men door het uitvoeren van metingen en het 
doen van waarnemingen zijn kennis omtrent de verschijnselen, 
tie sich funderingseonstructies voordoen, moet verrijken 
Hy pleit voor het instellen van een centrale instantie, waar de 
gegevens wit metingen worden verzameld en bestudeerd 


Prof. dr ir T.R 


wit de mijnbouw waar beginselen wit de grondmechaniea met 


Serursnarn bespreekt enige voorbeelden 


succes kunnen worden toegepast 
Ir 


eAperiment 


Curenus brengt naar voren het grote nut van het 
gerondmechanien. Hi 
illastreert dit met con uitgevoerd werk, waarbij een grote kosten 


bij het beoefenen van de 


besparing op de eonstructies werd verkregen, dank zij de uit 
komsten van te voren uitgevoerde proefnemingen 


supgestie 


M.vax Veen maakt enige opmerkingen ın verband met 
van prof. G. J. ten aanzien 
van het centranl verzamelen van meetgrgrvens 

Ir &. €. Booxsrea maakt enige opmerkingen over de pro 
blemen bij paalfundaties en de 


bij de 


vraajstukken die zich voordoen 
bouw van landhoofden en cellendammen 

Hi) geeft een voorbeeld van de besparing, verkregen bij toe 
passing van de grondmechanica bu een brugfundatie. Hi) sug 
gereert het imstellen van werkgroepen 


De Ingenieur No. 18 
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Ir T. Enxı.max meent, gesien het grote auntal onderwerpen 
door de inleider genoemd, dat er meerdere vergaderingen per 
jaar dienen te worden gehouden 

Tot siot werd door ir W. con samenvatting 
van bet besprokene gegeven 

Om 
ten. 


5 uur werd de vergadering door de Voorzitter gesio- 


Dre Secretaris- Penningmeester, 
Ir W.C, vax 


Afdeling voor Bouw- en Waterbouwkunde 
Sectie Utiliteitsbouw 


Kort verslag, tevens notulen van de 3de leden- 
vergadering gehouder te Arnhem op ı0 Februari 
950 

1) Te 10 uur opent de waarnemend voorasitter, ir J. R. 
Bovren, de vergadering en deelt mede, dat de Voorzitter tot 
zijn spijt wegens ziekte verhinderd is 

Tijdens de vergadering treedt de Direeteur van de A.k.t 
ir A. J. Enoxı, 
komstwoord. Hij merkt op dat de ingenieur relatief bescheiden 


binnen en spreekt cen vriendelijk wel- 


is en dorstend biijft naar kennis,. Hi) spreekt de hoop uit, dat 


de uiteenzettingen van dr ir Haas, omtrent het dienstbaar 
maken van natuurwetten, tot de verdieping van kennis zal 
leiden, die de aanwezigen bevrediging zal geven 

2) De notulen van de vergadering op 15 November 1940 
(De Ingenieur no. 1 1950 bia. A 


gesteld 


u), worden onveranderd vast- 


3) De vaststelling van het jaarverslag (De Ingenieur no, 8 
1950, biz. A. 23), geschiedt zonder nadere diseussie 

4) De goedkeuring van de rekening en verantwoording over 
het oprichtingsjaar 1948 en het le jaar 1940 (De Ingenieur 
no, 3 1950 biz. A. 23). 

De Voorzitter doet voorlezing van een brief, ontvangen van 
de Commissie voor het nazien van de rekening en verantwoor- 
ding in deze jaren 
November 194% 


benoemd in de ledenvergadering van %5 
verklarende als 

dat zij) de gevoerde boekhouding hebben gecontroleerd en in 
overeenstemming hebben bevonden met de getoonde kasbe 
scheiden en dat zı zich mitsdien kunnen verenigen met de 
rekening en verantwoording zoals gepubliceerd in De Ingenieur 
uo. 3 1950, pag. A. 32, onder opmerking dat in de rekening 
over 1949 onder post 14 de zetter liet wegvallen de post ad 
symposium, hetgeen de totasltelling en de toelichting beves 
adviseren 
Seeretaris- Penningmeester te 


‚ door de Sectie gereserveerd voor een leergang of een 
tigen de ledenvergadering voor te stellen de 
dank te 
‚ eindigende met 28 Januari 


dechargeren en hem 
zeggen voor het gevoerde beheer 
1950, (w.z.)ir®P. J. 
De vergadering besluit de financıle verslagen goed te keuren 
en de Seceretaris-Penningmeester te dechargeren onder dank 
zegging voor diens gevoerde beheer. 
5) Mededelingen 


be Gruyren, ir. Voosn 


De waarnemend Voorzitter deeit de vergadering mede, dat 
het Bestuur reeds een aanvang mankte met de organisatie van 
een symposium over Het vraagstuk vÄn hoog- of laagbowe in de 

Het symposium zal worden gehouden te Kindhoven op 
Woensdag 28 Juni 1950. Inleidingen zullen vooraf op schrift 
worden gesteld en de leden en belangstellenden worden toege- 
zonden. Inleidingen zullen worden gehouden over 
de eisen uit een oogpunt van bedrijfseconomie en effieieney, 


de physiologische eisen, 


8%. de bouwtechnische eisen en consequenties, 


de stedebouwkundige en architeetonische eisen. 

De dag zeif zal dan geheel beschikbaar zijn voor gedachten 
wisseling en kennisneming van voorbeeldeh wit de praktijk 

Aan het symposium zal een tentoonstelling worden ver 
bonden van gerafieken, tekeningen, foto's en maquettes, terzake 
van het onderwerp 

6) De rondvrang doet niemand het woord verlangen. 

7) Te 10.20 uur siuit de wnd. Voorzitter het huishoudelijk 
gedeeite van de bijeenkomst 


Algemeen Gedeelte 15 
14-4-1950 


Nadat de Secretaris enige zakelijke mededelingen heeft ge 
daan, heropent de wnd. Voorsitter de vergadering te 10.30 uur, 
waarbij hi) met een passend woord de beide sprekers dr ir A. M. 
Haas en de architeet van de A.K.U. N.V,, de Heer D. Mass«- 
Link inleidt 

De voordrachten 
De toegepasie natwurkunde in de (verlichting, ver- 
werming, isolatıe, aceoustiek en Knige praktijkvserbeelden 
von toegepaste natwurkunde zullen met de erop gevolgde beraad- 

Na de lesingen werd een rondjzrang gemaakt over de beiiryven 
De urtermate slechte 
weersomstandigheden en harde windviagen waren bijjaonder 


slaging worden gepubliceerd in 


van de N.V, aan de Tivolilsan 
onaangenaam en storend, doeh vermoechten niet de onverzet 
telijke wil van de deeilnemers te breken 

Na de koffiemaaltijd, die deeinemers door de vriendelijke 
en gastvrije zorgen van de A.K.U, N,V, werd bereid, vond de 
gedachtenwisseling plaats. De te stellen vragen werden tevoren 
schriftelijk bij) de Seeretaris opgegeven, zodat in beperkte tijd 
veler opmerkingen behandeling konden vinden. Ineidenteel 
was het gewenst en mogelijk mondelinge replicken te geven 

Ken en ander gaf een vruchtbare en prettige behandeling 
van zuken 

Na beeindiging van de gedachtenwisseling sprak ir Bouren 
zijn erkentelijkheid wit voor de grote animo van dr ir Haas om 
wederom de Sectie interessante mededelingen te doen, waar 
voor hij hem uit naam van de vergadering hartelijk dank zei 

Ir Bovurex riehtte zich eveneens tot de Heer MasskuLink, 
ook dankende voor de medewerking van diens assistenten bij 
de rondlending 

De wnd vergadering 
woorden van erkentelijkheid en dank jegens de A.K.U, N.\ 
voor de betoonde guastvrijheid 


Voorzitter sprak voorts namens de 


waar het goed en genoegelijk 
eten bleek van de kraskhelderwit kunstzijden tafelbedekking 
Na de lunch begaf het gezelschap rich naar de Kleefsch« 
Waard om aldaar de franie moderne proeffabriek te zien, waar 
ruime vrijheid werd gelaten zieh van diverse details op de 
hoogte te stellen 
Te 4.00 uur werd het gezelschap ontbonden 
Het gezeischap bestond uit eu. 105 deelnemers 
De Seeretaris, 
Ihr ir L. HM. or 


run ei 


Afdeling voor Electrotechniek 
Vacantieleergang op 25 en 26 Mei 1950 te Delft 


De Afdeling voor Kleetrotechniek van het Koninklijk Insti- 
tuut van Ingenieurs organiseert op Donderdag 25 en Vrijdag 
26 Mei 1950 een vacantieleergang te Delft onder de algemene 
naam 


Zi) vond een commissie onder voorzitterschap van prof. ir 
W. Fowreis bereid deze cursus voor te bereiden 

Bij de bepaling van de keuze van de onderwerpen is het 
Bestuur van de Afdeling voor Kleetrotechniek er zieh van be 
wüst geweest, dat het behandelen van alle onderwerpen welke 
onder dit hoofd kunnen worden samengevat, meer tijd zou 
vergen dan binnen het raam van een vacantieleergang mogelijk 

Er is daurom een keuze gedaan uit onderwerpen waarvoor 
algemeen belangstelling mag worden verwacht en welke tenge- 
volge van de ontwikkeling in de techniek artueel mogen worden 
genoemd 

Aan deze leergang kunnen ook niet-leden van het Koninklijk 
Instituut deelnemen, terwijl voor studenten der Technische 
Hogeschool een bijzondere regeling is getroffen. Directies van 
bedrijven en industrieen kunnen dus alle personeel van hun 
staf deze leergang doen volgen 

De voordrachten zullen worden gehouden in een der oollege- 
zalen van het Gebouw voor Kleetrotechniek, Kannalweg 2B, 
Dein 
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Het santal eursisten kan evenwel, in verband met de beuchik 
bare rutmte, niet onbeperkt zijn. derhalve wordt belangstellen- 
den aangeraden zieh vroegtijdig war te meiden 

kımten de gewone deeinemer hedragrn 

fıs 


voor wtudentenderinemers en gemohiliserrden f 5 


een day en 


twer dagen 


voor dagen, waarvoor levens imlere derinemer koste 


Ines con exemplaar van het verhansdelde in de door bem 


vourdrachtien) verstrekt zal worden 


Er zal in het gebouw, waarın de voordrachten wondlen 


gelegenheid zijn tot het gehruiken van een wem 


te maken, de kosten a / 1.30 tegelijkertigd met het voor 


waarvoor, in geval men hiervan wenst 


dr deriueming mwoeteı en overgemankt 


Aunmwelding vverschrijving 


wr derineming door 


per giro van het verschuldigde beitrag voor de 


met 1 of 2 kerr w voor de koffiemaaltijd 


op postrekening 
nr 199000 van die Kindhoven. ten gunste van 
het Kon 


vermelding op de 


Nutsspaarbank 
Instituwt van Ingenieurs. Afd. voor Kleetrotechniek 
kennisgeving van 


al den niet met 


bijschrijving van 


de dag, dan wel de dagen men aanwezig wenst te zn 


Na ontvangest der bijschrijving van het verschuldigrte beitrag 
op genoemde postrekening zal het Seorrtartant zogen voor tum 
vemling van ern 
bij wekesir 20 mogelijk, dies 
geval voor Mei 
het Bestww 
Ir 6. Tu 


\Vooresitter 


Serretarns 


Het tumter der voordrachten als volgt samengesteld 


Donderdag 25 Mei ‚0 


10.30 12.15 wur Gronsislagen van de 


segrling von antstroommutoren, benevens van 
on pensafte ten brhoei m verbeterimg 


Prof. ir W. 


snelheiderege 


asynchrone 


machines 


Metbinden in 


ling van 
draaistroommatoren voor hijshierwerken. Ir J. I 


Hengrio 


Bırumdere methinden 


an aandrıjving met behulp van gelijk 


ın beurd ın schepen. Ir B. Buavıs 
Slikkerveer 
In sa H 
Den 
Vrüdag 26 M« 


ernpham oor trustie,. Ir A Boopen 


12.15 une uur) lanloopmethoden 


hrone met kortsluitanker 


met en sonder onderbreking, directe inswchakeling 


thwruchakrier het bedriif von de de ander: 


von edertromstoren. Dr K 


hydens 
voeding. Prof. ir W 


Buurmalsen 

Klett 
Hasg 


siynammsche alipkoppelingen. Ir H. Den 
met behwip v\Äan 
gelijkrichters met roosterbesturing (met demamstratie). Ir A 


ur Kindhoven 


Afdeling voor Werktuig- en Scheepsbouw 
Jaarverslag 1930 (z0e verenigingsjaar) 


Leden 


Het aantal jeden ( 14 soorten) kwam van IT16 op 1875 


van gewone Ieden 1306 op 10380, jumiorleden op 2 


Indonesie 104 op 139, groep Went-Indie 22 op 10 


Hextur 

Int bestand Januar 1048 de heren ır J 
ir). MH. Hissink, ir 
Jh ‘ \.D m 
Kan 


Venschm 
van nen Toon, ir 


on prof. ir 


A. 194 


Per 1 Januar 1930 wijeigde zieh dit in de heren ir J. Ven- 
wewoon, ir). Wiuoscwer, ir H. ir v. o. Toons, prof. 
irB.€. Kaoox, prof, ir D. A. A. en ir J. E. Worrsenr 
Het bestuur verzekerde zieh van de medewerking van ir H. F 
G. 3. voor het organiseren en leiden van buitenlandse 


exeunmies en 


en 


Gehouden werden 3 vergaderingen ino’s 172 t/m 176) en # 


exeursies naar binnenlandse bedinjven en een excumie haar 
Belgi 

21 Januari 1949 de 
Mogelijkheden van en mweilijjkherden bij de ontwikkeling van 
de Nederlandse (17288 verslag in 
Dre Ingenieur no. 5 van #4 Fehruari 1949 
van Juli 1948) 


heer dr P. over 


industrie vergadering 
voordrucht en dis 
euwsie in V oordrachten wo 

2% Januari 1049 vond een excursie plants naar de Dok- en 
Werf-Mantschappij Wilton Feynoord N.V. ti 
con inleiding van de (Versing in De Inge 
nieur no. 6 van 11 Februar 1040, voordracht en beraadslaging 
van Juli 19049) 

15 Februnri 1949 vonden excursies plaats naar de N.V. Ma 
ehinefabriek ‚Artillerie en de N.V. Nederland 
sche Ford Automobiel Fabriek nabij Hembrug. (Verslag in De 


met 
heer (,. DTERKMAN 
ın onndrachten no 


Inrichtingen 


Ingenirur no. ® van 4 Maart 1949) 

IT Maart 1949 volgde een exeursie naar de Koninklijke Ma 
Stork en Co. N.V. te 
(Verslag in De Ingenieur no. 17 


+ van Juli 


ehinefabriek Gebr Hengelo met cen 


inleiding van ir 
van 20 April 1640 
1940) 


6 April 1040 sprak de heer Jon 


voordracht in Voordrachten no 
over „Modern Tan 
kers operation and eonstruction” in een geeombineerde ver 
endering met de Afdeling voor Petroleumtechniek (173e ver 
endering, voordracht in Voordrachten no. 6 van November 

10 Mei 1949 vond een herhaling plaats van de exeursie naar 
de Machinefabriek .‚Artillene Inrichtin- 
gen’ te Hembrug Ingenieur no. 21 van 27 
Mei 104%) 

12 Mei 1940 sprak ir W. M. os 
Werkplaatstechniek' 
Werkplaatstechniek 


verslag in De Ingenieur no, 27 van # ‚Juli 194%, voordracht en 


Nederlandsch« 
(Versiag in 


Veres over „Hedendaagse 


Tevens werd de oprichting van een 


wectie besproken. (174ste vergndering 


hberandslaging in Voordrachten no. 6 van November 1949) 

a1 Mei 1949 vond een herhaling plaats van de excursie naar 
de N.V. Nederlandsche Ford Automobiel Fabriek te Hembrug 
14 van 17 Juni 1948) 
K. Tu. van Ireusox over „Rad 
verslag in De 
voordracht en beraadsiaging 


(Versiag in De Ingenieur no 

24 Juni 1940 sprak prof. ir H 
Kraanbouw” (175ste verendering 
27 van Juli 194% 


zullen in 1050 in N oordrachten worden opgenomen) 


en Rail in d« 


Ingenieur no 


7 September 1940 vond een excursie plaats naar het trans 
portbedrijf der N.\ Nederland” te Amster 
dam annex bezoek aan het m.s met een inleiding van 
MH 
installatie van het ım.s 
Mechanisatie van het Stuwadoorsbedrijf 


Stoomvaart My 

Oranje 
machine 
Bıor 


over „Ervaringen met d« 


Oranje’ en van de heer T, D 
over (verslag 
in De Ingenieur no. 38 van 23 September 1940, voordrachten 
zullen in 1950 ın Voordrachten worden opgenomen) 

18 October 1040 volgde een exoursie naar de Installatie der 
Batanfsche Petroleum Maatschappij te Pernis met een inieiding 
vanir Wrrswe. (Versiag in De Ingenieur no. 47 van 25 Novem 
ber 1640, voordracht was bij het afsluiten van het janrverslag 
nog niet ontvangen) 

3 November 1949 vond een herhaling plants van deze ex 


Idem) 
s, #en 10 November 1949 waren de data van een driedangs 


buitenlandse exeursie naar Luik, alwaar de „„Fabrique Natio 


John Cockerill 


des Usines a Tubes de ia Meuse” te 


nale d’Armes de Guerre te Herstal, de 
te en de ‚„Soe. An 


Fiemall 


Garvens in De Ingenieur no 


Haute werden bezocht. (Verslag van de hand van ir 
van 23 December 194%) 

16 November 1949 sprak de heer Erov over „The 
kKaMe\Wa oontrollable 


Pitch Propellor 176ste vergadering 
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versiag in De Ingenieur no. 48 van 2 December 1948, voor 
dracht was bij het afsluiten van het jaarverslag nog niet ont- 
vangen) 

18 December vond een excursie plaats naar het Ned. Scheeps- 
bouwwkundig Proefstation te Wageningen met een inleiding 
van prof. ir L. Taoost. (Verslag wordt in 1950 in De Ingenieur 
geplaatst, de voordracht is hierin opgenomen). 


Verslagen 

Het jaarverslag 1948, de rekening en verantwoording 1948 
en de begroting 1948 vonden een plaats in De Ingenieur no. 22 
van 3 Juni 1949 en werden behandeld op de 175ste vergadering 
van 24 Juni 1949. (Verslag in De Ingenieur no. 27 van 8 Juli 
1940). De begroting 1950 werd geplaatst in De Ingenieur no. 43 
van 28 Oetober 1949 en behandeld op de 176ste vergadering 
van 16 November 1949. (Verslag in De Ingenieur no. 48 van 
2 December 1948) x 


Overige activiteiten 
van een Sectie Werkplaatstechniek, Het 


tot oprichting van een af 


De oprichting 
initiatief van ir W. M 
zonderlijke Sectie Werkplaststechniek bleek, gezien de grote 
opkomst in de vergadering van 12 Mei 194%, door vele Jeden op 
prijs gesteld te worden. Derhalve besioten de Sertie 
Werkplaatstechniek op te richten 
stuur geinstalleerd werd: prof. ir D 
prof ir R. Hasserr, seoretaris; ir W. M. pe Ir H 
van Movnık Bnorkman en ir W. T. Hıranıus. Voor de ver- 
ter zuke Sectie wordt naar het af- 
12 Mei 1949" in dit 


werd 
waarbij) als voorlopig Be 
A. voorzitter; 


guderingen enz van deze 
zonderlijke verslag verwezen. (Zie onder 
verslag) 

Als vertegenwoordiger voor de Afdeling in de Commissie ter 
voorbereiding van een symposium over chemische apparaten 
bouw werd aangewezen het lid dr L. Vanı. E.e.a. gaat uit van 
de Afdeling voor Chemische Techniek 

Het studiecentrum T.N.O. voor Scheepsbouw en Navigatie, 
dat definitief op I Januari 1940 werd opgericht, verzocht en 
verkreeg een vertrouwensman in de persoon van het lid prof. 
ir L.. Troosr. Het voorzitterschap wordt bekleed door de heer 
ir J. Venscnoon, terwijl de ondervolgende lichamen en orguni 
saties een vertrouwensman aanwezen: de Nijverheidsorgani 
satie T.N.O., de Nederlandse Redersvereniging, het Directo 
raat voor Scheepsbouw en -reparatie, de Bedrijfsgroep Machine 
bouw, de Koninklijke Marine, het K.l.v.I. Afdeling W en >, 
de T.H. afd. W, Sen V., de Vereniging van Techniei op Scheep- 
vaurtgebied, voorts neemt als negende de heer 
zitting in het bestuur. Direoteur is dr ir W. J. Murı.en 
Wederom wees de Afdeling als gedelegeerde aan voor het af- 
het lid ir W. J. A. 
het bestuur voorbe 


nemen van examen van de P.B.N.A 
Tenslott« 
reidingen treft voor het wederom doen uitreiken van de Gou 


moge worden vermeld, dat 


den Erepenning der Afdeling, ingesteld in de 125ste vergade 
ring van 23 December 1932 te Den Haag, welke penning is be 
stemd om te worden toegekend aan personen, die zieh bijzon 
der verdienstelijk hebben gemankt op het gebied van Werk- 
tuigbouw en of de Scheepbouw. De penning werd voor de eerste 
maal uitgereikt in de December 
1938 in Den Haag aan het lid G. J 


vond wegens omstandigheden geen uitreiking plants 


I40ste vergadering van 15 
In 1942 en 1046 
Int zal 
thans in 1950 geschieden 
Zaandam, 30 Januar 19050 De Secretaris, 


Ir J. 
Rekening en verantwoording 1949 
Ontvangsten 


Contnbutien 
Entreegelden 


Rente (waarvan f 142.53 Spaarbank rente uit voor 


guande jaren) 605.21 


Nadelig saldo 1949 174.31 


3.306.52 
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U stgaven. 


Bestuursvergaderingen 
Drukwerken en porti 
Onkosten Seeretariaat 
Vergaderingen en Excursies 
Kosten Kffeceten 
Diversen 
Subsidies 
idsrnuseum 
Bond v. Materialen Kennis 
+) 
Stichting de Cruquius 


075 


3.300.52 


Dat de post Drukwerken en Porti (begroot op f 600.) aan 
merkelijk hoger is dan voorgaande jaren is het gevolg van het 
veel grotere aantal convocaties (5 verguderingen en 10 excur- 
sıes) 

Saldi van bank en giro per I Januari 1949 f 3.170.907 
Batig saldo 1948 krachtens besluit der 
Vergudering van 24 Juni 1949 aan het 
Moederinstituut gerestitucerd 
\ankoop effeeten (zie onder) 

Nadelig saldo 1940 


2.048.097 
174.31 


2.792.108 


Saldi van bank en giro per 31 December 1949 78.18 


In het effeetenbezit der Afdeling werden de volgende wijzi 
gingen aangebracht: 

Verkocht werd de 
1000 voor f 1.851.831 

Gekocht werden f 4.0% 
voor f 3.800.08 

Het verschil van aan- en verkoop bedrangt f 2.048.897. 

Per 31 December 1940 bestond het effeetenbezit uit: (nomi 


Inschrijving Grootboek 1946, groot 


8 %, Nederland 1997 


nale waarde) 


Obligaties Nederland 3 %, 
Nederlandse Werkelijke Schuld 3 %, 


f 15.500 
1.100 


10.600 
tegen f 14.500. - (nominaal) per 31 December 1948 
De Penningmeenster, 
H. Hıssınc. 


Rotterdam, 19 Maart 19050 


Door ondergetekenden werd de boekhouding gezien en 
accoord bevuonden 
werd dat posten der begroting niet 


Geconstatverd enige 


onaanzienlijk werden overschreden, doch daar dit het gevolg 
was van een grotere activiteit van de Afdeling acht zij deze 


overschrijding alleszins verantwoord 


Kotterdam, 30 Maart 1950 
w.g. J.C. van 
J. H. 


M. A. van 


+) Nationaal Technisch Institunt 


Luchtvaart te Rotterdam 


voor Scheepvaart en 


j 
. - 1.218.080 
10.58 
. . 340.58 
. 30.86 
474 
- 100. 
€ 
Br 


VERENIGING VAN DELFTSE INGENIEURS 


Priusessegracht 28, Tel. 110481, Gim 


Voorlopige aankondiging ledenvergadering 

kan de Ieden wordt medegedeeld, dat de 
ter Immpreking van de witkomsten van de 
uauwere samenwerking Lassen de Yerenigging en het Kon. Imst 
van Ingenieur en de verder te ondernemen »stappen zul plants» 
vinden op Zaterdag 1% Mei 14 sur in het Gebouw Dali 


Den Hang 


gemsia, Lange Vourkumit 
Sweretaris 


A. Boom 


PROGRAMMA VAN VERGADERI 


EN 
Kring Gelderland 


Ledenvergadering op u a5 April 19506 om 
10,30 wur in de Vergadersaa "van illem Smit 


Tr N.V,, Groenestraat 
336 te Nijmegen 


Opening 
2. Gondikeuring van de notulen van de 1% 
sehouden op 10 Maart 1050 te 


4, Inleiding tot het beunek 


ledenvergnadering, 
Arnhem 

san de laborutoria 
Besichtiging van de 
Inleiding tot beuoek aan de 
de (tvenfahriek 


iau 


Tramsformatorenfabriek en 


b5. Kuffie brood)e aangeboden door Smit 
Daarma van 


fabriek 


Vransformatorenfabriek en Oven 


UOpgave voor deelneming voor 15 April 1950, door invulling en 
frankering van aanzrherhte 
Ibe 


eventuerl 


intwoondlkaart 


van deeinemen moet door de Willem 
» Transformatorenfabriek worden goedgekeurd. Bij 


betrokkem 


van 
mit 


beswaar ontvanırt de hiervan bericht 


De Secretaris 


Ir G. M. Disk 


Afdeling voor Chemische Techniek 


in samenwerking met de Sectie voor 
Chemische Technologie en Bedrijfschemie 
van de Nederlandse Chemische Vereniging 
en de Bond voor Materialenkennis 


Tweede Symposium Constructiematerialen voor 
de Chemische Industrie 11 em 12 Mei ı950 te 
Hengelo (O) 


Het is de bestaande wit 
Ihr ir Ü Vıvarer, vonmitter, Ir A. W 
ir 


lamav os 


won 
taris, Ir J. Cravsex 
Prof. dr A 


cen genoegen melde 


Ir B Goro 


kunnen deien 


tleng 


van ‚Ir, 
dat ven tweedaags sym 


posium gehouwden zal worden tı 


erste (dag enkele belan rijke omderwerpen over 
het gebrwik en kunsthars bij de bowe van apparaten 
en insiallaties behandeldl worden 

tweede dag aullen exeurnies gemaakt worden naar bw 
drijven, die vensderis door hun prosiueten van groot belang 


zijn voor de chemische anderdeels bepaalde 


passingen van de in dit syvmpesium behandelde onderwerpen 


willen tomen 


Er zal gedurende deze dagen griegenheid zyn met eikaar van 


geulachten te wimselen, niet alloon tiydens de diseumsies, doch 
ook gedurende en na afloop van de geaamentlijke maaltıyden 
De prijst gelukkig, dat door de ongmmisatie 


dit im het ikuten van het lamıl. het vour ver 


A. 1% 


scheidiene van onze leden mogelijk zal enkele nuttige en 
aangename dagen door te brengen in een der beiangrijkste 


Nederlandse industriele centra 


Programma 


11 Mei 18956 


Bijerskomst in het Amstei Hotel, Ersschedese strmat 23 (cm 
3 minuten iopen v.h. station) 
11.20 Opening van het symıposium door de Voorsitter 
11.45-12.20 Ir €. J. Rowpseno (Rubberfabriek Vredestein) 
Hescherming van Metalen 
rosie bekleding met 
12.306 18,15 Aanvullende medadelingen en dieeussie 
13.15 Schorsing van de bijeenkomst 
13.20-14.20 Lunch in Hotel Royal, Langestraat 16 (en. 10 
minuten lopen) 


tegen Car 


deer ebaniet 


15.15 Heropening van de Injeenkomst 


13.15-16.00 Ir J. F. IN.V de Plaatwellerij”, Vel 
zen) 
Toepassing kunstiharsen in che 
mische installatiens. 

16.00-17.20 Aanvullende mededelingen, discussie, demon 


stratie van lassen en buigen van polyvinvichloride 

17.30 Slwiting der bijeenkomst. 

Te 18.45 zal in Hotel Deters, Beursstraat (viak bij het station 
een gezamenlijk diner worden gehouden 

Na afloop van de maaltijd hebben de deeinemers de tijd voor 
sichzelf beschikbaar 
12 Mei 1950 

Des morgens wordt de deelnemers aan het syınposium de 
grlegenheid geboden cen bezoek te brengen naar keuze aan 

1. Meetwerktuigenfabriek de Wit, waarbij cerst van 
wur con inleiding ın de zaal van het Amstel Hotel wordt gehou- 
den, waarma het gezelschap per bus naar de fabriek wordt 
gebracht. Hier wordt de fabnenge van de verschillende meet 
apparaten gedemonstreerd, alsmede het ontwikkelen van meet 
methoden voor de chemische industrie. Maximum aantal be 
zoekers 35 

2. Koninklijke Machinefabriek Gebr. Stork en Co 

Onder deskundige leiding zul in dit bedrijf een bezoek ge 
bracht 


worden aan die afdelingen, die zieh in het bijzonder 


houden met vraagstukken inzake warmte- en kracht 
voorziening van een chemisch bedrjf 

le 12.30 verzamelen allen zieh aan een warme lunch in het 
Hotel 

middass kan wederom naar keuze een bezoek gebracht 
worden aan 

1. Koninkhijke Nederlandse Zoutindustrie 

Hier wordt na het aanhoren van een inleiding een bezoek 
gehracht aan de ebonmtteerafdeling 

2. Dikker's 


werkstukken en de fabrieage van speeiale legeringen het on 


Ippendagefabriek, waar het gieten van grotere 


derwerp der exeunste zullen zijn 


Ugemene Opmer kingen 


Aan alle belanghebbenden zal een formulier voor deeineming 
worden toegezonden 


van het wymposium is in verband met de aan 


trein van 11.02 gesteld op 11.30 


le aanvang 
kommst 
Het 


treinreizigers de tre 


van de 


einde van de middagexeursies is zodanig gesteld, dat 


ın van 17.00 naar het Westen kunnen nemen 
De lunches en het diner worden de deelnemers aangeboden 
loor die 


plaats hebben 


lireeties der beıinjven 


waarheen de excursies zullen 


In verband met verschillende omstandigheden is de deel 
name beperkt tot maximanl 150 deelnemers 

Voor gratis vervoer naar de bedrjven wordt zorg gedragen 

De regelingscommissurs voor Hengelo, de heer ir J. L 


zal gunrne belasten met het bespreken van 


hotelrummte 


Men kan daartoe een keuze doen uit de navolgende 
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prijsklassen: per kamer en omtbijt: / 3. 
3.50; /6 

In verband met de beschikbare ruimte gelieve men op te 
geven of er bezwuaren bestaan de kamer met den der andere 
deeinemers te deten. Het aantal eenpersoonskamers is nameli)k 
beperkt 


2.30: 


‚ exehusief bedieningskosten 


De regelingwommissars moet zich het recht voorbehouden 
wijzigingen aan te brengen, als voor ddn bepaalde prijskinsse 
meer deeinemers dan plastsen zijn. 

Het zal op prijs gesteld worden indien men wil opgeven of 
men per eigen auto komt en of men bereid is plaatsen voor an 
dere deelnemers beschikbaar te stellen, een en ander in verband 
met het vervoer naar hotels en bedrijven 

Wat de regeling der excursies betreft, gelieve men zowel voor 
de morgen als de middag een keuze te doen. In verband met een 
jwiste verdeling der bezoekers houdt de regelingscommissurıs 
sich het recht voor van de keuze af te wijken. Met het oog op dı« 
aurd der bedrijven heeft men ons verzocht bij de aanmelding 
naast adres, beroep ‚van de deeinemers en de namen van hun 
werkgeve rs te doen opgeven 

Het ligt in de bedoeling, dat aan de deelnemers tijdig con 
bewijs van toegang wordt gezonden, waarop het hotel en de te 
bezoeken bedrijven zijn aangegeven. Zonder dit bewijs is deel 
name aan het symposium niet mogeljk 


Korte samenwatting der veordrachten 


Bescherming van metalen tegen corrasie 
door bekleding met ebonietl 


In de chemische industrie, in de apparatenbouw, alsınede op 
vele plaatsen in de techniek speelt de corrosie een zeer rote 
rol. De constructeur en de bedrijfsingenieur zoeken naar mid 
delen om hun apparaten bestendig te maken tegen deze inwer 
king. Onder de vele soorten bekleding neemt in de tegenwoor 
dige tijd de bekleding met eboniet een zeer belangrijke plaats 
in. Wi willen dit vraagstuk bezien vanmit: 


de chemische 

de technische zijde 

de eennomische ziyde 

De chemische bouw van het rubbermoleenul 

De chemische samenstelling van eboniet 

De vorming van eboniet 

De chemische eigenschappen van eboniet 

De physische eigenschappen van eboniet 

De toepassing van eboniet in de teehniek als zodanig 

De toepassing van ebomiet als beschermingsiaag van 
metalen 

De toepassing in diverse constructies als reservoirs, lei 
dingen, pomplichamen, centrifuges, zeven en zeeflic 
men 

Welke algermmnene eisen aan de constructeur en apparaten 
bouwer te stellen zijn 

De afwerking en contröle-mogelijkheden 

Andere draaglichamen dan metalen 

De economische betekenis van de toepassing van eboniet 
in de techniek 

De economische voordelen van eboniet boven andere 
materinlen die corrosief bestendig zijn 


De toepassing van kunstharsen in chemische 
installaties 

Nagegaan wordt wanneer kunstharsen worden toegepast. In 
hoofdzaak zul naast enige andere toepassingen de toepassing 
van polyvinylehloride worden besproken. Voorts worden de 
volgende onderwerpen behandeld: 

Prijsvergelijking van kunstharsen met ferro-metalen. Be- 
stendigheid tegen chemiealiön. Mechanische eigenschappen en 
waarden, die men bij de constructie dient aan te houden. Me- 
chanische bewerkingen zoals boren, zagen, drasien, enz. Lawen, 
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buigen en plakken. Constructie en nanleg van pijpleidingen met 
armaturen 

Bekleding van tanks en apparaten en onderdelen. 

Tensiotte zal ven demonstratie van en buigen ven 
polyvinylehloride worden gegeven 


Afdeling voor Technische Economie 


78e 26 April 1930, 
des namiddags ı4 uur in het ge w van hei 
Koninklijk Instituut van Ingenieurs, Prinsesse- 
gracht 23 te ’s-Gravenhaje 


I. Hwishoudelijk gederlte 


Opening 
Ingekomen stukken 
Notulen van de 77e Ledenvi randering ') 
Jaarversiag 19489!) 
Rekening en verantwoording der geldmiddelen over het 
jaar 1040 
Verslag van de Commissie tot het nazien van de rekening 
en verantwoording over het jaar 10408 !) 
Vaststelling van de begroting voor het jaar 1950 ') 
Verkiezing van # bestinisleden wegens periodiek aftreden 
van dr ir B. Börsen (Voorzitter), dr ir F. J. C. van pen 
on ir J. 
Conform artikel 33 van het Afdelingsreglement stelt het 
bestunur als eandidaten: dr ir B. Böroen, prof. ir F. M 
RKorrekınk en ir H. Von 
In de bestaande vacature kan worden voorzien door be 
noeming q.q. van de Voorzitter van de kortgeleden opge 
richte Seetie voor Bedrijfsorganisatie 
Benoveming van een Kawommisie tot het nazien van de 
rekening en verantwoonling over het jaar 1050 

10. Rondvraag 


B. Voordracht te houden door het bestuurslid ir J. M. Mar- 
THIISEN, in samenwerking met drs D. J. oa SıLva over het 
onderwerp 


Hetvraagstukvande beroepsclassificatie 


Ken korte inhoudsopgave van de te houden voordracht is 
hieronder opgenomen 
Beroepsclassificatie door ir J. M. en D. J. wa 

Terwijl in 1948 het onderwerp „Werkelassifieatie” aan de 
orde gesteld werd, zal in de vergudering van 26 April a.s 
‚Beroepselassifientie” behandeld worden 

Er bestaat een duidelijk verschil tussen deze beide begrippen 
Werkelassifieatie is een hulpmiddel, dat gehanteerd wordt om 
objeetieve loonverhoudingen tot stand te brengen. Men spreekt 
van beroepsclassifientie, wanneer het gunt om een groepering 
der werkzaamheden of beroepen ter wille van een doelmatige 
tewerkstelling van het personeel 

Berorpsclassifieatie wordt in het bijzonder gebruikt wanneer 
bedoeld wordt deze tewerkstelling van een eentraal punt wit te 
leiden, b.v. door het Rijksarbe tdsbureau 

In deze voordraucht zal uiteengezet worden hoe de beroeps- 
elassifiestie, ‚lie sociaal-economisch van belang gencht moet 
worden, doeltreffend zou kunnen worden opgezet 

Ir Marrmusen behandelt daarbij dit vraagstuk van de 
technisch-organisatorische zijde, dm na ontwikkelt de 
psychologische aspeeten van de beroepselassificatie 
Nassauplein 42, 


Alkmaar De Seerearis, 


Dr ir W. van pu Unarras 


'; Zie De Ingenieur 1050, no 12, biz. A I5s e.v 
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Koninklijk Instituut van Ingenieurs 


Wijeiging in de plaaıs van samenkomst voor 
de vergadering op Zaterdag 22 April 1930 

In verband met de thans reeds tot witing gekomen belangstelling voor 
de voordracht prof. KR. pw Directeur van het „Betriebs 
wissenschaftliches Institut an der E.T. MH.” te Zurich, over: Betriebs 
ockonnmische Ausbildung der Ingenieure, biedt de zual 
in het Imstituutsgebouw miet voldoende ruimte, zodat deze vergadering 
om 14.00 wur gehouden zul worden in 


Diligentia, Lange Voorhout 5, ’s-Gravenhage. 


De Algemeen Secretaris, 


ir H. Sanasren. 


*ı8, Inden 20 April 1050. Afd. voor Werktuig- en Scheepsbouw te Deift in het geb. v. W. en S. Vacantieleergang 


AGENDA VAN VERGADERINGEN 


1050, Sprekers: ir W, Geanrrsen, prof. dr J. J. Kocn en prof. dr W. T. Korren, (Zie biz. A. 137) 
18 April 1030, Ned. Hadio-Genootschap te '#Uravenhage in het gebouw van het K.Lv.I. Aanvang 10.30 uur. 
Ir Zasınenu van Zuist: Voersterkers met constante versterking (zie biz. A. 176) 


*I0 on event. 20 April 10950. Afd. voor Kleetrotechniek te Utrecht (Station). Aanvang 10.45 uur. Excursie naar 


de Hadiozenders der P,T.T. te Lopik. Inleiding en voordracht van J. Ü. Verron met film. (Zie biz. A. 181). 
April 1050, Afdeling voor Verkeer en Verkeerstechniek te 's-Gravenlnge (Itest, Central). Aannvang 14.00 uur. 
Dr P. Tu. Powruumes Mevses, Hoofdinspeeteur Chef Reizigerstreindienst Nederlandse Spoorwegen: De 
Europese Dienstregelingeonferentie. (Zie biz. A. 181). 


22 April 1950. Koninklijk Instituut van Ingenieurs te s-Gravenhage. (Diligentin). Aanvang 14.00 uur, Voor- 


dracht door prof. R. ne Vanzntene: Betriebs-oekonomische Ausbildung der Ingenieure (Zie biz. A. 180) 
April 1050. Afd, voor Technische Koononmme te -Gravenhage, in het gebouw van het K.l.v.T. Aanvang 14.00 
uur. Ir J. F. Marruisse ın samnenwerking met drs D.J. na Sırva Beroepsclassificatie. (Zie biz. A. 197). 


Mei 1090. Verenizing voor Waterleidingsbelangen. Voorjaarsvergadering. (Voorlopige mededeling). 


*ıil en 12 Mei 1950. Afd. voor Uhemn. Techn. in amenwerking m. d. Sectie voor Chem. Technologie v. d. N.C.V. 


Mei 1050 


en de Bond van Materialenkennis te Hengelo. Symposium: Gebruik van rubber en kunsthars bij de bowo vÄn 

apparaten en installatirs en excoursies naar enkele bedrijven. (Voorlopige mededeling). 

Mei 1950, Ned. Ver. voor Fotografie en Fotochemie te Utrecht, Bijlhouwerstraat 6. Aanvang 13.30 uur, 
Werkgroepbijeenkomst over: Fotomultipliers. (Zie bla. A. 176) 

Mei 1950. Ned. Ver. voor Bodemverzorging te Amsterdam (zie biz. A. 176) 

Mei 1850. Verenisiing van Delftse Ingenieurs te -Gravenhage (Dihigentia). Aanvang 13.00 uur. (Zie biz. A. 196). 
Mei Afd. voor Bouw- en Waterbouwkunde, Afd. voor Gezondheidstechniek, Afd. voor Krijgeskundige 
te Utrecht (Esplanade). Aunvang 10,00 Sprekers: Ir H. A. van Werkzaamheden van het 
Divisie-genie-bataljan von de 7: Dec. -divisir in Indonesie. Ir Mauss: Ervaringen op watervoorzieningsgebied 
troepen in de tropen (voorlopige mededeling) 

\fd. voor Dagvergadering over: Conservering van voerdingsmiddelen. Sprekers: 
Ir A. ir W. A. A, Branche Kortensmin en dr ir J. P. K. va per Sreun. (Voorlopige mede 

deling) 


*25 en 26 Meı 1050. Afd.voor Kleetrotechniek. Vacantieleergang 1950 over: Elertromotoraandrijving, (Zie biz. A. 198). 
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ALGEMEEN GEDEELTE 15: Het XVlle Internationale Scheepvaartoongres te Sept. 1049 (Vervolg 
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Amsterdar Dr ir W. van Bemmeien, The Geologv of Indonesia. Korte aan 
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De proef op de som... 


Tot de gezamenlijke prestaties van con- 
structeurs en vaklieden behoren de machtige 
Europese verkeersbruggen, zoals wij die ook 
in ons land, van nabij kennen. 


Moderne hulpmiddelen stellen de ingenieur 
var heden in staat zulke constructies nauw- 
keurig te controleren. 
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E INGENIEUR 


B. BOUW- EN WATERBOUWKUNDE 5. 


De ontwikkeling naar schutsluizen met zeer grote vervallen 


door Ir 7. P. JOSEPHUS JITTA 
Hoofdıngenwur-directeur van de Rukswaterstaat. 


Summary: 


The developmental history of shipping-loeks leads to big waterheads. In France the construction of a lock of 


65 m-head is taken in consideration 


For such locks the great diffieulty is to find the manner of filling the loek-chamber in such way, that the ships 


in it are not troubled by turbulent water 


Exposed is the development of the manner of filling the chamber in conneetion with the inerense of the hend 


and the area of the chamber and shown how the system of filling can be arranged for huge heads (p.e 


An exemplar is given in outline. 


Tegenwoordig leidt de ontwikkeling van schutsluizen 
naar zeer grote vervallen. Dat blijkt wel uit de rapporten 
van het XVilde Internationale Scheepvaarteongres, dat in 
1940 te Lissabon is gehonden, welke betrekking hebben op 
de middelen om grote vervallen te overwinnen (vraag 2, 
sectie I). In Frankrijk wordt blijkens het betreffende Franse 
rapport zelfs overwogen een verval van 65 m te overwinnen 
door een normale sius (scheepvaartweg Lyon Geneve, 
val van Genissiat). 

Een halve eeuw geleden waren vervallen van 3 m reeds 
groot. Ken enkele maal werd dit verval overschreden, b.v 
wanneer de sluis in rots moest worden gebouwd, en onder- 
en achterloopsheid voorkomen konden worden door het 
metsel- of betonwerk tegen de rots te doen aansluiten. Na 
de toepassing van stalen damwand en van gewapend beton 
voor sluizenbouw heeft men zieh eonstruetief los weten te 
maken van vervalsbeperking. De grootte van het verval, 
dat mogelijk werd gencht, hanyt sedertdien af vun de 
wijze van vullen en ledigen van de schutkolk en van het 
waterbezwaar. In onderstaande beschouwingen wordt aun- 
ernomen, dat dit laatste niet annwezig is 

De mogelijkheid de schutkolk ın korte tijd op zodanige 
wijze te vullen of te ledigen, dut de er in liggende reliepen er 
geen last van ondervinden, herft de gemoederen reeds ge- 
ruime tijd bezig gehouden. Ten dezen ıs het vullen van de 
kolk ongunstiger dan het ledigen omdat bij het eerste de 
energie van het stromende water in de kolk moet worden 
vernietigd en bij het Iaatste buiten de kulk. Daarbij komt, 
dat in het begin van het vullen. wanneer het verval het 
grootst is, de waterdiepte ın de kolk het kleinst is en bij het 
begin van lediggen juwist het grootst (de grootte der op de 
schepen in de kolk werkende langskrachten, voor niet te 
brede sIuizen de belangrijkste, ıs omgekcerd evenredig met 
de waterdiepte). Een en ander is de reden dat in het vervolg 
siechts over het vullen van de kolk wordt gesproken. 

ledereen begrijpt wel, dat het vullen van de kolk door een 
lck in de: waterkerende deurfen) op de rustige liggeing van de 
schepen hoegenaamd geen invloed zal hebben. Maar dan 
duurt de vultgd ontoelant haar lang. Hoe groter of gaten, 
waardoorheen het water in de kolk stroomt, hoe sneller 
vulling en hoe groter kans. dat de schepen last zullen onder- 
toestromende water. Weliwwaar zijn de 


vinden van het 
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voornaamste krachten, welke op de schepen werken, bij 
niet te brede binnenvaartsluizen, langskrachten, welke t« 
verkleinen zijn door het in het begin der vulling witerst 
langzaam vrijgesen van de doorstroomopening, b.v. door 
de schuiven, welke de doormtroomopeningfen) afsluiten 
uiterst langazanın te heffen, maar bij een ondoelmatig vul 
systeem zou de vultijd te veel worden verlengd (de invioed 
van de heftijd der schuiven op de duur der vulling is een 
verlenging met ongeveer de halve heftijd) 

Tegenwoordig neemt men over het algemeen geen ge 
noegen met langere vultijden dan 8 minuten 

Oorspronkelijk kwam men wit met het vullen vun d« 
schutkolk door schuiven in de deuren (destijds witshuitend 
puntdeuren). Keuwen lang heeft men naar geen andere wijz: 
van kolkvulling gezocht. Maar bij het groter worden van d« 
schutkolken en van het verval, van de hoeverlheid schut 
water dus, zouden de in de deuren te maken afslunt bare 
guten 20 groot mocten worden, dat de deuren (destijds wit 
siuitend houten deuren) te veel zouden worden verawukt 
Men heeft toen in de 
mtgespaard (omlsopriolon genaamd) 


luishoofdmuren doorstroomkanalen 
Deze riolen Ucpen 
recht door, evenwijdig aan de sluisas, er. mondden uit in de 
met grondbelopen begrensde schutkolk, of indien de com 
structie der kolk van dien aard was, dat zulks niet mogelijk 
was, bogen zij voorbij de deuren naar de kolk af. Zeiang de 
bestonden wit uit de hand’beidiende viakk« 
schuiven voldeed het svsteem wel (schuifsnelheid zeer ge 
ring), maar bij het groter worden van de hoeveelheid schut 

water moesten de riolen te groot worden om afgesloten t« 
worden door uit de hand bediende sehffiven. Toen men dan 
overging tot het eleetrisch bewegen der schuiven, kwamen 
de bezwaren: onmustig water in de kolk, waardoor de sche 
pen been en weer werden geslingerd en soms de troswsen 
hraken. Men besloot toen in het vervolg de riolen over d 

gchele shi siengte door te trekken en de commumnieatie met 
de kolk tot stand te brengen door middei van spruiten. D« 
daarmede bereikte oplossing was bij niet te grote hoeveelhe 

den schut water steeds zeer bevredigend. Men meende, dat 
het water daarbij gelijkmatig in de kolk kwamdooralle sprui 

ten gelijktijdig en in gelijk verdeelde quanta. Bij de 33,50 m 
brede en 305 m lange sluizen van het Panamakanaal (verval 


tot 10 m) ging men zelfs nog verder. Daarbij trok men de 
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„prunten dewr in de op de (om 
en een »pruit van elk riool, deargetrokken over 56 
van de kolkbreedtei, en verkrerg de communiostie met de 
ven werie guten te maken in de bovenwand der 
gelijkmatig over het kulkopperviak verdeeid 
lag het in de bedioeling slechts den riool te 


pruiten 


gebruiken. Het ienal moest thans wel zijn bereikt, zeifs al 
werd ren gebruikt. Maar neen, van geljkmatigheid 
poor: de voomte spruiten gaven het minste water al 
schterste het meeste. Bovendien nam voor elk« sprust 

de afvoer der openingen toe in #treomafwaartse richting 
De wiepen werden dan ook onderworpen aan krachten 

# «drukten ın de richting vun het waterafpevend riool 

himderlijk was, omdat mei vier traetoren 

wen werden in de (zie of the 
anal, door H. Wurrenkan ter gelegen 

van hei Intermationnke 


Fr in 1915) 


Ingenieurseongres te San 


Met deze wetenschip gewapend werd in 1020 geconsta 
teerd, dat de van de derde schutshus 
te Hanswrert (max, verval ongeveer 2 m) daarmede in striyd 
waren. werd geoonstateerd, dat in het der 
de wpruiten na elkander begonnen met het afgeven 
van water, te oordelen naar waterviekken, welke zieh in het 
kolkopperviak vormden op enige afstand voor de spruiten, 
en welke ontstann door het doorboren van het water in de 
kulk door de wit de spruiten tredende waterstralen. Wat er in 
ven Inter stadium van de vullıng geschiedde, wus niet te 
eonstateren vanwege de grotere waterdiepte in de kolk en 
het over het gehele kolkopperviak verspreiden der viekken. 

De inconsequentie in de waarnemingen aan de sluizen 
van het Paunama-kanaal en nan de sluis te Hansweert was 
aanleiding tot het nemen van proeven aan de destijds be- 
staande grootste te IJmunden, tegenwoordig Midden- 
siums geheten, breed 25 m, lang 225 ın, waarbij de vulling 
grschtedt door nolen met elf spruiten in elke sluisimuur (zie 
Happorten en Mededelingen van de Hijkswaterstaat no. 23). 

Vox elk der elf spruiten aan een zijde van de sluis werden 
‚lingers gehangen. elke slinger werd door een waarnemer 
waargenomen. De wtwijking van de slingers werd op een 
om de paar seo ufgelezen en genoteerd 
(sie ook Die Ingenieur wo. 39 van 1924, artikel van ir J. A 
Wat bleek* In het ullereerste begin guf ulleen de 
voorste pruit merkbaar water af, successievelijk gevolgd 
door de andere. Het duurde soms wel 1 minuut voordat alle 
„pruiten merkba ır water afgaven. Al naar inate meer sprui 
ten in werkine kwamen werd de afvoer van de voorste 
meer afgesnoten, te besinnen met die van de ver 
ste, en guven de laatste meer water af. Dit eenmaal ge 
constateerd zijnde, kon de schijnbare tegenstrijdigheid 
tuwen de en de sims te Hansweert worden 


verklanrd. Bij de erste hadden de waarnemingen nl, geen be 


trekking op het bejsin van de vullıng, waarbij het omgekeer 


de verschijimel zou zijn ger onstaterrd 

Wi zullen zien, Nat hoe groter verval en hoe langere 
sprinten kurter de pe duurt, waarbı) de voorst« 
prwiten domineren, zodat deze perwete bij de sluizen van 
het Panamakansal niet de belangrykste 

Wat is nl. het geval? Wanneer men een beschonwt 
mat zeer korte spruiten, feitelük dus openingen in ven zeer 
dunne nionlwand, dan zal de overdruk van het hoge water, 
«dat sich buiten het mool bevindt, zieh onmiddellyk na het 
begin van het openen van de sehwf voortplanten, Bij de 
corste spruit aal de voortgeplante druk sanvankeljjk ver 
dwijnen en erst merkbaar oplopen, wanneer het water in 


«die spruit snelheid heeft verkregen | A 


Wegens de trasggheid van bet water in het rioal tusen deze 
en de volgende spruit in, zal daarmede enige tijd gemoeid 
zijn. Is de druk morkbaar opgelopen, dan plant deze zieh 
naar de volgende spruit voort, enz. Hoe groter verval en 
we groter weerstand in de spruit (de traagheid van het 
water in de spruit mede als weerstand beschouwd), hoe 
sneller de druk ter plaatse van cen spruit zal oplopen en 
hoe sneller de voortplanting plaats heeft. 

Zolang nog geen water voorbij de ecerste spruit stroomt en 
de snelheid van het water in het niool nog te verwaarlozen 
s. is de uitstroomrichting loodrecht op de rioolas. Hoe meer 
water voorbij die spruit stroomt en dus hoe groter snelheid 
van het water in het riool voorbij die spruit, hoe schuiner de 
wit de spruit komende waterstrani gericht zal zijn, dus ho« 
meer die zal worden afgesnoten. Vandaar, dat op den 
duur de spruiten meer water afgeven naar gelang zij meer 
zijn gelegen 

Iloe men ook een riool met spruiten inricht, nimmer zal 
men het idenal, dat men ervan verwacht, bereiken. Is de 
tooestand door zorgvuldige vormgeving aan het riool (zoals 
grootte en richting der spruiten) in het begin der vulling 
zunstig, hij zal zulks dan op het einde ervan niet meer zijn 
ken riool met spruiten kan dus nimmer een ideale oplossing 
geven, hetgeen niet zeggen wil, dat de oplossing voor niet te 
grote hoeveelheden schutwater niet zal voldoen. 

Kenmaal erkend hebbende, dat riolen met spruiten geen 
ideale oplossing geven, heeft men in Nederland het roer 
onmiddellijk omgegooid en deze veelal dure oplossing - - zij 
impfliceert het maken van brede en diep gefundeerde schut- 
kolkmuren -- weer verlaten. Daarin werd men gesterkt door 
de onderzoekingen, verricht in de Duitse Waterbouwkun- 
dige Laboratorin, waarbij de op de schepen gedurende bet 
vullen van de kolk werkende krachten geanalyseerd werden. 

Zu werden bij de 50 m wijde en 40 m lange Noordersluis 
te IJmuiden omloopriolen toegepast , waardoor bereikt kon 
worden, dat de schutkolkmuren hoog konden worden ge 
fundeerd (een besparing welke destijds op f 1.500.000, 
of 1/8 van de totale kosten van het beton- en ijzerwerk 
werd geraamd). Proeven dienaangaande, verricht in het 
waterbouwkundig laboratorium te Berlijn in Nederland 
bestond er nog geen wezen uit, dat behalve langskrach- 
ten ook dwarskrachten op de schepen werden uitgeoefend. 
Deze ontstonden door het treffen van de schepen door de 
waterstralen uit de riolen, ook na terugkaatsing tegen de 
overstaande muren, Het werd daarom zaak geacht te be- 
vorderen, dat de waterstralen de schepen niet troffen: de 
riolen werden naar de deuren van het waterafgevende hoofd 
toe gebogen, welk riooltrace tegenwoordig algemern wordt 
toegepast. Het bleek, dat bevorderd moet worden, dat het 
wuter in de zöne waarın de schepen liggen evenwijdig en 
gelijkmatig over het natte kolkprof.el verdeeld toestroomt. 
Vandaar, dat met zijdelingse aanvoer van water (riolen) 
geen idenle toestand is te bereiken. Ilet spreekt dan ook 
vanzelf, dat men getracht heeft het systeem-riolen weer te 
verlaten. Tegenwowordig onderzoekt men dan ook in de 
eerste plants of de vulling van de kolk door schuiven in de 
deuren kan plants vinden, of door het heffen van de deur 
zeive (hefdeuren). Het toepassen van sectordeuren, die 
ten behoeve van het vullen van de kolk geopend worden 
ina de oorlog populair geworden ın Frankrijk), is in begrinsel 
te vergelijken met het gebruik van omloopriolen. 

Indien het niet mogelijk blijkt, om uit te komen met het 
ystcem- „vulling door of met de deuren‘ b.v. inde gevallen 
dat de onrustige zöne van het water in de kolk nabij het 
waterafgevend hoofd en wuarin de schepen niet mogen 
meren, bij een toegelaten vultijd percentueel te groot zou 
moeten worden of wanncer de deur van een dubbele be- 
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plating moet worden voorzien (roldeur bij grote zeesluizen) 
moet men wel eens zijn toevlucht nemen tot riolen. Bij 
binnenscheepvaartsiuizen worden dan wel eens riolen met 
spruiten toegepast, waarbij de kolkvulling bij zeer grote 
vervallen feitelijk voor moderne begrippen te lang duurt. 
Men Inat de schepen dan niet sneller omhooekomen dan 
ongeveer 11, m per minuut. Zo duurt de vulling van de 
Bonnevillestuis(kanalisatie van de Columbia-rivier in Noord- 
Amerika) groot 300’ x 70’, verval bijna 20 m, waarbij rio- 
len met spruiten zijn toegepast, voor jgrute schepen 11,5 
min en voor kleine, waarbij de kolk rustiger moet blijven, 
27 min. Bij de sluizen van de Rijnkanalisatie nabij Kembs 
(de grootste meet 185 25 m, maximum verval 13,87 m, 
riolen met spruiten) gaan de schepen omhoog met een snel- 
heid van 1,35 m per min. Bij de Stechowitz-sluis in Tsjecho- 
Slowakije (118,4 x 12 m, verval ongeveer 20 m) dwurt de 
vulling 12 min (zie voor een en ander de rapporten van 
sectie I, vraag 2 van het internationale scheepvaartcongres 
dat in 1948 te Lissabon is gehouden). 

Bij de in overweging zijnde bouw van een sluis nabij 
Genissiat (zie aanhef van dit artikel) is men van plan alle 
tot dusver behaalde records te breken en de schepen met cen 
snelheid van 8.50 m per min omhoog te doen gaan. Niette- 
min zou het overwinnen van een verval van 65 m dan nog 
ongeveer 20 min vorderen 


De vraag rijst of de wijze van vullen van de kolk niet 20- 
danig kan worden, dat, onafhankelijk van het verval en de 
grootte var de kolk, een vultijd van 8 min kan worden 
aangehouden. Deze vraag kan bevestigend worden beant 
woord. Het is inderdand mogelijk een vulsysteem toe te 
passen, waarbij men dat bereiken kan, De vulling zal dan 
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niet moeten geschieden door een rool met spruiten, maar 
door van elke spruit een afzonderlijk riool te maken, dus 
door vele afzonderlijke riolen ’), dıearsriolen te noemen, 
welke onafhankelijk van elkander water ontvangen en 
regelmatig verspreid in de as van de kolk uitmonden. Men 
is dan de onregelmatigheid van „riolen met spraiten' kwijt, 
en ineasseert ten volle de duaurmede beoogde vonrdelen 
Door de kolk enkele meters extra diep te maken (suggestie 
van de ingenieur ın het zeer lezenswaardige Franse 
rapport betreffende sectie I, C 1, van voomoemd congres 
dat in menig opzicht met dit artikel parallel guat) bereikt 
men cen betere spreiding van het water in hoogterichting 
in het begin van de vulling. In een Inter stadium, als het 
schip reeds vele meters gerezen is, is de spreiding von 
nature nog aunzienlijk verbeterd (afstand rioolopening 
schip vele meters). Uiternard is het zank de rioolschwiven in 
het begrin uiterst langzaaın te heffen 

In de muren zullen drijvende bolders moeten worden ann 
gebracht omdat het steeds verpikken van de trossen niet 
goed mogelijk zal zijn en in elk gevul te gevaarlijk. Onder 
het omhoogjman zullen de schepen in de kolk, wanneer zij 
tegen de drijvende bolders aunleunen, als het ware met deze 
omhoog „rollen’ 

Viteraard zullen proeven in een waterbouwkundiz la 
boratorium nodig zijn om de details van het vulsysteem te 
kunnen vaststellen, b.v. of het nodig is nog energievernie 
tigingswerken te maken, zoals een betonplaat met over het 
gehele oppervlak verdeelde guten (roosters) evenwijdig aan 


') Zie: „Siuizen en andere waterbouwkundige kunstwerken 
in en langs de kanalen”, biz. 209 en 38, door schrijver dezes, 
uitgevers: de Erven F. Bohn te Haarlem. 
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Fig. ta. Begimselschets van de situstie van een schutsluns mei 
con verval van 100 m, gelegen naast een stuwdam, met door 
sneden 


» 
- 
= 
G 
- 
| 
k 
L 
- 
y 
— 
| \ = 
KRACHT WERK... 4 
\ 
} 


de van de op enige afstand daarboven (aan de booggaande spruiten, symmetrisch gelegen ten opzichte van 
bervenzipie van de „owerdiepte‘ suggestie van Ingenieur het dwarsriool, maar door die korte langsriolen onderling te 
sie bet Iterboven bedoeld Framse mupport verbinden is het voordeel verkregen, dat de vulling niet zal 
Fig. Laen db geven con schets van cen naast oen tuwdam worden gestoord, wanneer een dwarsriool buiten gebruik ix 
gelogen «iu, welke ven verval keert van 100 m. Uiteraard  gesteld. Feitelijk heeft men nu geen „‚riool met spruiten 
ven geede grondsiag voor Deze zaler over het „spruiten met cen riool 
meen wel zijn, vermit» grote stuwdammen 20 mogelijk Het betrekkelijk groot aantal benodigde rioolafsluitingen 
gemaakt worden in een omgeving. welke uit rots bestast kan niet als ven bezwnar worden aangemerkt. Immers 
Ibe „iin us als Jwt ware in de rot» witgehouwen. De muren zal het auntal schuiven bij vulling door de deuren veelal 
en de vioer zıjn feitelijk miet« anders dan een bekleding van  nog groter zijn (bij de Beatrixsluis te Vreeswijk, dubbele 
de rot». Op zichtzelf stabiele muren, ook als zij over de zelfs 24 stuks), 
whepen Iwen op elkander zouden wurden afgestempehd Het water, dat bij het ledigen van de kolk naar het be 
vrijwri zwaar moeten worden nedenpand stroomt, zou door een wijde tunnel kunnen 
De dwursniolen eindıgen ın de as van de kolk in een lang worden geleid naar een plek, de scheepvaart er geen 
was gedacht de dwarsriolen te doen wit 


) Deze 20 ruim ziin dat bij miet bet karakter drangt 
langwmolen, eik met twre om an een ‚.nool 


2 
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Fig. Ib. Beginwelschets van oen met een verval van 100 m. Door de aflmiging van de dwarsnolen doomnede A-A 
de kediging van de kolk niet volkomen gelijkmatig hetgeen de schepen evenwel niet zal hinderen. Door de grut 
tengte der spruiten moet worden bereikt, dat de er wjt tredende waterstralen loodrecht omhoong zuan 
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last van ondervindt, b.v. tot onmuddellijk beneden de stuw- 


dam. 


Het spreekt vanzelf, dat zieh bij de detaillering van een 
welke zuike keren, 


moeilijkheden zullen voordoen 


slus grote vervallen zal hebben te 
waarvan de oplossing zal 
leiden tot min of meer ongewone constructies 

Als schuiven komen slechts segment- ofsectorschuiven 
of verkorte cvlinderschuiven, waarbij een guede water- 
diehte afsluiting mogelijk is, in aanmerking. Voor gelij- 
schuiven zou de benodigde trekkracht bij de voorgestelde 
sinisafmetingen wel wat al te groot zijn (voor gesincerde 
schuiven is de trekkracht bij het begin van het openen, om 
de schuif dus in beweging te krijgen, bijna 20 °, van de erop 


werkende horizontale waterdruk), voor wielschuiven (b.v 
ontlaste glijschuiven) vormt de grote wıeldruk een bezwaar 

Als beweegbare afsluiting van het bovenhoofd komen 
punt- of hefdeuren in aanmerking en van het benedenhoofd, 
waarbij de horizontale waterdruk uitzonderlijk groot zou 
wezen, een in plattegrond halfeirkelvormige hefdeur 
(geen spatkracht), zonls ın Frankrijk is en wordt toegepast 
op instigratie van de ingenieur met dien verstande 
evenwel, dat zij, ter wille van een betere afdichting in de 
overgang van de bovenaanslag naar de zijannsiagen op druk 
wordt belast, en waarbij dus het voordeel van een vergro- 
tine van de kolk met de door de deur omsloten ruimte wordt 
prijsgegeven. Boven de deur, die niet hoger is dan strikt 
nodig, is een betonnen kopwand ontworpen, waardoor de 
sinis een zogenaamde schachtsiuis is geworden. 

De aansluiting op het benedenpand zou eventueel een 
tunnel kunnen zijn, geheel onafhankelijk van de ledigings- 


tunnel. 


Behalve het bouwen van de beschreven sluis komen nog 
de volgende oplossingen in aanmerking 

een gekoppelde sluis: 

cen sluizentrap; 

een sluis met spaarkommen; 

een hefwerk. 


Een gekoppelde siuis, waarbij meerdere malen moet 
worden geschut en de schepen telkens moeten worden ver- 
haald, zou te veel oponthoud veroorzaken. Bovendien is 
telkens slechts het schutten in een richting mogelyjk. Dit 
laatste bezwaar is bij een sluizentrap niet aanwezıig: daarbij 
kunnen de sch pen van beide richtingen elkander in de 
korte panden tussen de sluizen in passeren. Maar het 
doorschutten zal er nog langzamer door gaan dan bij sub 1, 
omdat de schepen telkens wit de ene sluis moeten varen en 
ın de volgende: met simpel verhulen der schepen komt men 
er niet. 

Een sluis met spaarkommen werkt te traag: de schepen 
gaan er niet continu bij omhoog. Bovendien is deze oplos- 
sing zeer duur in verhouding tot de andere vanwege de dure 
waterpakhuizen (opeenstapeling van spaarkommen) er 
naast. 

Een hefwerk wordt algemeen te kwetsbaar geacht : perio- 
dliek moet het ter inspectie en reparatie buiten gebruik 
worden gesteld. Het jeheel is dan ook feitelijk machim- 
Weliswear grat het heffen der schepen er zeer snel bij (bij 
een verval van 


cen matige van 0,40 m. see zuu 


100 m in 5 min kunnen worden overwonnen), ması rn 


Zie artikel op bir, B. 12. 
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verliest tijd bij het in en uit de „‚liftbak' varen, omdat deze 
uiteraard zo nauw en kort mogelijk zal moeten zijn om tel- 
kens een zo gering mogelijke massa in beweging te moeten 
brengen. 

Hoewel.de geschetste oplossing volgens fig. | een zeer grote 
uitgave zal vorderen, zijn de er aan verbonden voordelen zo 
groot, dat zij in voorkomende gevallen alleszins overweging 


verdient 


Ook voor cen meer normaal groot verval zou cen oplos 
sing betreffende het vullen van opzij door afzonderlijke 
dwarsriolen overweging verdienen indien men niet uitkomt 
met het vullen van de kolk door de deur(en), b.v. wanneer 
een sluis moet worden gemaakt naast een beweegbare stuw 
met groot verval (fig. 2). Bij brede siIuizen zou het langsriool 
nog kunnen worden vertakt (fig. 3), zodat de kolkvulling, 
ook in breedterichting verspreid, gelijkmatig plants heeft 
Het ledigen van de kolk zou door de deur(en) plaats kunnen 
hebben. 

Wanneer een tweede slais naast de eerste is ontworpen, 
zouden beide gevuld kunnen worden door dwarsriolen, 
waurvan de beweeghare alfsluitingen alle in dezelfde muur 
zijn gelegen. Ilet langsriool van de eerste «luis zal dan tot 
doorliating van de dwarsriolen voor de tweede telkens moe 
ten worden onderbroken. wil men de cox.structie niet nog 
duurder maken 

Uiternard zou een gecompliceerd riolenstelsel slechts 
voor witvoering in aanmerking komen in rotsbodem. Een 
normale, sterk op buiging en afschuiving belaste vioer, 


waarin‘het stelsel geborgen is, zou een te grote witgave 


vorderen. 
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Fig. 2. Situatie vun 


cen schutsluis, gele 


ven naast een be- 


weegbare stuw 
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van vullingsriolen bij 


brede siuis met zeer 
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Segment- of sectorschuiven voor het keren 


van grote vervallen en sectordeuren 
door Ir J. P. JOSEPHUS JITTA 


test von de 


Summary: 


Dewription of automatie manner to 


between a Tainter-valve amd the eunerete building 


befure the valye is turning a bewd of water and to open it again before opening the valve while that is turming the 


water. The same for vertienl soetorgutes for 


bet keren van water door een 
wtorschmif gant de renultante van de waterdruk tegen het 
(N, Bi) het hueffen 
van de self zal er bovendien nog een zuigkracht op wer 
ken, welke dewr bet 


desnstromende water (zugkracht op de armen A 


wyment- of 


I) door het drasipunt 
onder de wehuwif 


fig. 


op de eventurel aanwezige horizontale schildverstijvingen 


veroorzuakt wordt 


en 


en2.) Hiendoor zul de resultante van alle op de schwf wer 
kende kruchten door het dranipunt guan, 
de kracht om de schuif te heffen niet 20 gering zal zijn als 
wel cens wordt aangenomen 

algezien 


Het bezwnar, dat aan seotorschuiven kleeft, 


van de grote er door ingenomen ruimte, de gebrekkige 


waterliehte afsluiting van het schild tegen de aanslagen 
van betonwerk. Er mwet nl. altijd een “pleetje open 
bijven om het bewegen mogelijk te maken en dat spleetje 


wordt gedicht met behulp van rubber, van leder of van 


-— 


Fig. 1. Begimselschets van een rlool voer vulling van een 


schutshais, afsluitbanar met een sertorschuif 


voor een wrtorschuif. voorzien van 


Fig 2 
een exteatrische us 

as, ın von aan het betonwerk bevestiod kus 
Dear mankt wfboom H 


gerheel wit mei 


van Men 


ern 
exeentrisch ten opsicht« lanrınede den 


geberl urtmakende 


verende platen, doch een ideale oplossıng wordt er niet door 
verkregen. Bovendien zal het rubber of auderszins door het 
onder druk siepen over de aan het betonwerk bevestigde 
aannlagen, aan slijtage onderhevig zyn 

Indien men de eirkelboogvormige voorkant van de aan 
siaglijsten een muddelpunt geeft, dat boven dat van het 
child gelegen ıs, zodat de listen zogenaamd zullen „vrij 
dranien”, heeft men evenmin een frasie oplossing verkregen 
Immers bij op druk belasten van de schuifarmen zal bij 
grote waterdrukken toch een spleet je ontstaan en bi) trek op 
de arınen worden deze uitgerekt, waardoor de schuif zul 
klemmen. Het verwerken van rubber in de aanslaglijsten 
zn de klemkracht welmwwaar beperken, doch er zal slijtagr 
ontstaan over de weg, welke de schuf bij het bewegen miwet 
afleggen om de druk op de aanslagen van het betonwerk te 
doen verdwijnen. Kenmaal gesleten, is de waterdichting 
onvolkomen geworden. Bovendien zou de sehuif onder het 
neerlaten kunnen vastlopen, indien zieh een ongerechtix 
heid tussen aanslaglijsten en aunslagen zou bevinden. 

Over het algemeen wordt de schuif zodanig geplaatst, 
dat de armen op trek worden belast (fig. 1). Werden zij dat 
niet, dan zou de schuifschacht onder het onder de schuif 
door stromen van water worden leeggezogen, zodat er be 
halve water ook lucht zou worden meegevoerd (zie het 
Mededeling 2, van het 

gehouden NXVIlde International 
In de volgende beschouwing nemen 


Amerikaanse rapport van Seetie I 
m 1940 te 
Scheepvaarteongeres) 


Lissabon 


wij dan ook aan, dat de armen van het schild door de water 
druk op trek worden belast. 

De enige goede oplossing voor de afdiehting van ven 
«eementschuif wordt verkregen door gebruik te maken van 
een afdrukinrichting, welke de schuif voör het heffen een 
weinig achteruit trekt (b.v. 0,01 m). Ter vervolmaking van 
de waterdichtheid zouden de aanslaglijsten voorzien kunnen 
worden van een er gedeeltelijk ingelaten rmubberstrook 
welke er, onbelast, minder uitsteekt, dan de dikte van de 
gevormde spleet. Aldus is het rubber niet aan stijtagee onder 
hevig en zal het geen bewegingsweerstand veroorzaken. 

De afdrukinrichting zou kunnen bestann wit een excen 
trische as in het draaipumnt, welke door een hefloom wordt 
verdranii voor het omhoogkomen van de schuif (fig. 2) 
Is de schuf voldloende achteruit getrokken, dan neemt de 
hefboom haar mee omhoog. Het schuifgewicht moet vol 
doende groot zijn om te voorkomen, dat de schuif reeds om 
hong guat voordat zij door de hefboom wordt medegeno 
men. Viternard zal zulks in normale gevallen wel zo zijn 
Het kunnen stuiten op het 
ogenblik, dat de schuif volkomen afsluit. Mocht blijken, dat 
deze Inatste 
stuit worden versteld. Mocht de stuit te laag zijn afgestchkt 


be wegingsmechanisme zow 


dat kan men constateren dan moet de 
zo zul de exventrische as op wringing worden belast, het 
geen minder franı ıx 

Indien de schuif onder het keren van water moet worden 
gesioten, dan zou de hefboom voorzien moeten worden van 


een ballastgewicht of zou het bewegzingsmechanisme er druk 
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op moeten witoefenen. Om de sechwf voldoende achteruit te 
trekken zal de hefboom een grote weg moeten afleggen, 
hetgeen onder omstandigheden, wegens het daarınede ge- 
paard gannde tijdsverlies bij het openen. als ven bezwaar kan 
worden aangemerkt. 

Frusiere afdrukinrichting wordt verkregen door de con- 
struetie volgens fig. 3. Door het optrekken van het vrije 
utteinde van de hefboom wordt de schwf schteruitge- 
drukt. Daarbij heeft in de scharmeren M, en M,een kleine 
verdraniing plaats. Het middelpunt van het schild is in M, 
gelegen: om dat punt zal de schuif bij het omhoog- of om 
tangbewegen wentelen. Daar .M, boven M, is gelegen, zul die 
schuf onder het afdrukken nimmer de neiging vertonen tot 
het uit zichzelf omhoogdrasien ander invioed van de excen- 
trische ondersteuning in .M,. Integendeel, de schuif zal door 


die exeentrieiteit op de rioolbodem worden gedrukt 


hetgren 
de waterdichthe'd van onderen ten goede zal komen, indien 
dere verkregen wordt door het annslaan van de sehwf op 
de bodem van het riool. 

Indien de verhouding van de armen van de befboom is 
als 1: 15, zul het einde Ver van, behoudens enige aan wezige 
of later door slijtage ontstane speling, 9,15 m moeten wor- 
den geheven om de schuif over een afstand van 0,01 m afte 
drukken. Bij dat systeem is de verdraaiing van de hefboom 
dus gering en zal de slijtage in de scharnierpunten geringer 
zijn dan bij gebruik van een excentrische as. 

Na het afleggen van deze 0,15 m zal de hefboom de schuif 
omhoognemen. Daarbij draait deze om M,. Nadat de schuif 
bij sluiten in de langste stand is aangekomen, moet V nog 
ten minste 0,15 m zakken om de schuif waterdieht te doen 
afsluiten, 

Bij dit systeem werken waterdruk en hefboomgewicht 
steeds tezamen om de schuif volkomen op de aanslagen van 
het betonwerk te doen aansluiten. Beballasting van de hef- 
boom is dan ook niet nodig. Evenmin is het nodig om het 
bewegingswerk op de hefboom te doen drukken. 

Mocht de stuit van F te lang zijn afgesteld, dan zal het 
door het hefboomgewicht in het leven geroepen moment 
worden opgenomen door buigingskrachten in de assen van 
M,en M, en niet, zoals bij toepassing van een excentrische 


as, door wringing van cen as 


b. Sectordeuren. 


Tegenwoordig zijn in Frankrijk seetordeuren in de mode. 


Fig. 4 Beginselschets van cen 
wwetordeur voor een schutsluis 
middelpunt schild 8, De 


ussen ter plaatse zijn dranibaar in 
betonwerk bevestigde 

kussenblokken 

. drasipunt van de deur om 

de hefbomen I en 11. 


„an het 


[7] stang, welke I en Il ver- 
bindt 

stwit. 

wiel. 


rolbaan. 
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De er aan toegekende voordelen zijn in hoofdanak: een ge- 
ringe beweegkracht; de mogeljjkheil een guede wijze van 
het vullen van de kolk van de schutsluis te verkrijgen door 
het openen van de deuren in haar geheel en de mogelijkheid 
de deuren, ter verkorting van de vultijd, te openen voordat 
het verval geheel is verdwenen. (Zie „L’emploi des portes 
a wweoteur dans les ouvrages de navigation interieure’ door 
Fenxann Dumas in ia Technique des Travaux, van Juli 
Augustus 1948 en voorts de 2e Mededeling, Sectie I, Frans 
rapport, van het in 1049 te Lissabon gehouden XVlIide 
Internationale Sehwepvaartcongres). 

In onderstaande beschouwingen zullen we aanvankelijk 
aannemen, dat de wateroverdruk staat op de bolle zijde van 
het schild, Door het openen van de deuren ontstaat nabij 
T (fig. 4) een spleet, waardoorlıeen het water via de deur- 
kas van opzij in de kolk komt. Door het aanbrengen vun ver- 
nuftige(niet getekende) kleppen, draniende om een verticale 
as bij Ä, kan worden voorkomen, dat, zolang het verval niet 


Fig. 3. Afdrukinriehting voor een sectorschuif, voorzien van 
een hefboom 

M, middelpunt van het schild 8. De as in M, is drauibaar 
in een aan het betonwerk bevestigd kumsenblok; 

M, drasipunt van de schuif om hefboom H: 

«ehild: 

arm 


\Waterdruk volgens het pijlitje 
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ın voldeende mate verdwenen is, water ook in en volgen» 
de as van de in de kolk komt (zie de publieatie van 

(ok bmuiten Frankrijk wordt de toopaswing van wetor 
deuren nog sterds overwogen, bijv. voor de enorme getijde 
kanaal naast het 


„iuis in het onkwerpen 


besta ınde Panamakansal b.v. De Ingenieur no. 82 

De vraag, of de van wetordeuren in normale 
grvallen inderdand te verkiezen is boven de ımrer gangbare 
deurtypen, wordt Iuer in bet midden gelaten 

Nu sertordeuren blijkbmar weer een belangrijke plant» 
innemen in de der torgepaste «lumdeuren, zal Ineronder 
worden nagegnan of de gungbare uitvoeringen ervan onder 
bepaalde omstandigheden op een bepaald punt kunnen 
worden verbeterd 

Dat prunt betreft de goede waterdichte afsluiting, welke 
verlal wordt vereist. In Frankrijk maakt men hiertoe, biij 
kens de publiestie van Dumas, wel gehruik van rubber ın 
conminnatie met luchtoverdruk 

De minst geeompliceerde en beste waterdichte afsluit ing 
kun evenwel worden verkregen door gebruik te maken van 
ven afdrukinrichting 

Wanneer deze bestant wit een exeentrische as, zal de 
desur in eik geval moeten worden vastgelouden totdat zi) 
afgedrukt om te voorkomen, dat zij vroegtijdig met de 
welke 
Bi; wetondeuren zul nl. ds 


hefiumun dient voor het verdrasnien van de as, zou 


mergman zwuartekracht niet 
bij sertorschuiven, te hulp komen om de deur tegen 
vroegtijdige verdrasiing te vrijwaren. Ken bezwaar van ck 
onderhavige oomstruetie kunnen zijn de lange weg, wel 
ke het vrije heflwormeinde zal moeten afleggen om de deur 
over een korte afstand af te drukken (tijdverlies bij het 
openen) 

Indien de afdruk inrichting wordt gemankt in de peest als 
getekend in fige. 3 (ze fig. 4, dan zal de deur niet behoeven 
te worden vastgehouden totdat zij geheel is afgedrukt, in 
‚dien de waterdruk werkt in de richting van het drasipunt 
M, Immers gunt de resultante van de waterdruk op het 
der dus een koppel om M, ontstaat, dat de deur dan tegen 
waterdruk omgekrerd pe 


ie drempel aan houdt, Indien de 


richt is, de deur omeer het afdrukken wel moeten worden 
sastzehnden 

Wanneer dus in twee richtingen mwoet kunnen worden ja 
drukken 


in beide gevallen, vast te houden 


verdient het aanbeveling de deur gedurende het af 


altbans of bij) eb, Of bu) viloed, doeh minder 
Is het vervul 
dan door een doelmatige pi 


M, stoeds te zungen. dat de 


ieehts in ern tiehting 
var M, ten 


under het ufdrukken mirt 


opzicht« van 
zal beginnen met open te 


De hefboom I. welke dient voor het afdrukken ın het 


is mabij de bovenkant van de deur 
de IE. bestemd voor het ın het 
de osnderkant. Beide 


af D verbonden 


plantst 
hefbomen 
Wordt dus hef 
hefbowm 


st 
dan znl die 
werden 
welke danrbi) ın D« 
enonmen des de vrije 


roll tus 


die 
de vertionle van dk 
ntstant, m kunnen worden 


der 


kracht 


vuaneern mlon dere 


hrengen schiklverstijvingen, welke «duart 


Bot EN WATERDOR 


Techumehe Bericht« 


leggpen weg worden voorzien van looprails of »strippen 
bij 

De afdrukweg (d.i. de weg waarover de deuren worden 
achteruitgetrokken). over het algemeen niet langer dan 
0,01 m, kan met de stuiten St worden geregeld. De water 
dichte afsluiting zou kunnen worden vervolmaakt door ın 
de aanslaglijsten een rubber strookje op te nemen, dat er 
minder uitsteekt dan de wijdte van de door het afdrukken 
geveormde „pieet 


KORTE TECHNISCHE BERICHTEN 


Verbetering van het Nationale Stelsel 
van doorgaande wegen in de Verenigde 


Staten van Amerika 188.173 


In 1947 werd het National Interstate System of high- 
ways bekrachtigd, een wegenstelsel dat de belangrijkste 
wegen in de V.S, Amerika omvat. De gezamelijke lengte van 
de wegen die in het N.1. stelsel zijn opgenomen bedraagt 

Her N.I 


van tenminste 


wegenstelsel verbindt alle steden met een be- 


volkiıng 22000 inwoners, op zes na alle 
stedden met een bevolkıng van tenminste 100000 inwoners. 
In 1948 was de gemiddelde belasting van de wegen van 
het N.I.stelsel 20915 voertuigen per dag. De intensiteit 
varieert echter van minder dan 200 voertuigen per dag op 
enkele wegvakken tot 70000 op een wegvak. 
Alhoewel het N. 1.wegenstelsel slechts muim 1°, 
van al het ver 


inneemt 
van alle wegen en straten, omvat het 21 
keer op de wegen buiten de steden 

De wegen van het N.I.stelsel hebben over het algemeen 
geen voldoende zichtafstand, een te geringe verharding 
breedte en te smalle bermen en bruggen 

Van de wegen buiten de agglomeraties, vereisen 20081 
mijl verbetering, opdat zij de tegenwoordige verkeersin 
tensiteit kunnen opnemen 

Op basis van de prijzen ın 1948 zullen de kosten ter ver 
betering van de bovenbedoelde wegen en bruggen $ 11 266 
Van dit $ 5290 millioen 


besteedl moeten worden aan wegvakken en straten binnen 


millioen bedragen bedrug zou 


bebwuwde konmumen, met meer dan 5000 ınwoners; de rest: 
rende $ 5073 millioen zijn bestemd voor de buitenwegen 
van 20 jaren in behoorlijk« 
$ 00 mullisen 


bev olkıng inner 


Om de wegen in een periode 
stant 
geinvesteerd worden. 


brengen moet een kapıtaal van 
klachten van de 
verkeerseongesties, bedrijfsschade tengevolge van een em 


voldoende wegennet. verkeersongevullen e.d. worden met 


de dag talrijker. Het is dus economisch en sochaal van 


het growtste belang het programma ver binnen de 20 jnar 

te voltooien: bovendien verert de landsverdediging een 

nelle wtvoering 
Sedert 1 Oetober a.p. werd een bedrag van $ 1185 mul 


beschikbaar gestell voor werken. welke ın het ver 


beteringsprogrammma opgenomen. Ongeveer van 
dit bedrag ( $ 362.4 millioen) was bestemd voor de gederl 
telijke wegen van het N.I 
stelsel, welker verbetering totaal op $ 792 


groot. verbeteringen hebben betrekking op 3943 mijl 


verbetering van verschenden« 
i millioen is 
van de totale lengrtej. In de proiceten zijn 1092 brug 
gen begrepen alsook het elimineren van 129 geljkvioerse 


Joseruus 


schutsiuizen met zeer grote vervallen 
door ır J. PP 


wegen in de \erenigde Staten van Amerika 


ctondeuren 
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LSMITE ZOON 


KINRDERDYK coadmiumnikkel 
acoumulatoren 


Atd. GROFSMEDER!I) 


SMEEDSTUKKEN 


ruw gesmeed, 
of bewerkt 


GROOTSTE SMEEDMAAT 500 mm o 


KONINGINNEGRACHT 64 TEL 112010 DEN HAAG 
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te weten, 
dat... 


NEMAG 


hefwerktuigen maakt. 


NEMAG - hefwerktuigen 


Misschien te evenaren, maar niet te overtreffen. 
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fraismachines model 2 


Zonder invoervergunning 
op korte termijn leverbaar 
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TECHNISCH BUREAU VOOR NEDERLAND 


SINGEL 14 AMSTERDAM TELEFOON 38241 (3 linen) 


Moderne Ketelvoedingpompen voor stoombedrüven 
geconstrueerd voor hoge druk en maximale temperaturen 


ziin de eis des tijds 
voor nu; 

grote efficiency 
volstrekte bedrijfs- 
zekerheid 


KLEIN SCHANZLIN 
& BECKER 


met ervaring en 
reputatie von 
decennia 


Wij leveren deze beitels in de kwaliteiten 51-52-53-G1 en HI 
— met elke gewens’e spaanhoek — 
De beitels worden geheel uit Zweeds materiaal vervaardigd 
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HOOGWAARDIG 

MATRIJSGIETWERK. 
See U hoge eisen aan de prima 
en nauwkeurige bewerkbaarheid van 
Uw gietijzeren onderdelen? Overleg 
dan mer de giertechnici van DRU. 
Het matrijsgietwerk van DRU is 
door nja homogene, dichte struc- 
tuur, mede verkregen door cen extra 
warmtebehandeling, door zija grote 
maatvasıheid en glad opperviak zon- 
der zandgieıhwid, her aangewezen 
mareriaal voor Uw mechanische 


werkplaats 


Speciaie voordelen: 


zeer hoge dichtheid, 
grote maatvastheid D 

hoge bewerkingssnelheid, 

minder gereedschap-slittage 


minder uitval, 
treksterkte 25 & 28 kg per mm’ 


AFDELING INDUSTRIE GIETWERK GENDRING EN )241 


PRODUCTIE-DRAAIBANK 


210-295 mm. Centerhoogte 600-2000 mm. Draailengte 
Aandrijvingsvermogen tot 15 


MACHINEFABRIEK FREDEN MAX MÜLLER 
HANNOVER 


Technische Handelsbeurs Hannover v. 3-14 Mei 1950 Hal 1 Stand 332 


q 1 42200 
stuks 
dag. 
Uw prodystie continu door constanie levering van 
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DOOR JUISTE VORMGEVING VAN CONTACTEN, HOORNS, 
BLUSCHSCHOTTEN EN UITSCHAKELMECHANISME, IS 


HET AFSCHAKELVERMOGEN BIJ 3000 VOLT: 
150 MVA 


ZONDER GEBRUIK VAN DRUKLUCHT 


TOTALE UITSCHAKELTUD < 3 PERIODEN 


DE AANGEWEZEN SCHAKELAAR VOOR: 


HULPBEDRUF VAN CENTRALES 
DIRECTE INSCHAKELING VAN HOOGSPANNINGSMOTOREN 


EIC. 


NTERNATIONALE: TECHNISCHE EN CHEMISCHE HA 
VENHAGE - KNEUTERDUK 2A - TELEFOON 182635-36-3. 
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SCHEEPSWERVEN ALUMINIUMVERWERKENDE 
MACHINEFABRIEKEN INDUSTRIE 


KINDERDIJK KRIMPEN AAN DE LEK 
Boggermaterieel Fleming-Patent-Reddingboten. 
Vracht- en passagiersschepen Roei- en motorreddingboten 


Sleepboten TELIEGRAM-ADRES Scheepsconstructies 
SMIT-M.A.N.-dieselmoteren SMITTEN—-KINDERDUK Scheepsmeubelen 


Stoommachines, ketels, lieren enz. Albiomerdem 241 enz. 


Krimpen a/d ieh 441 


+ 72.000.000 M? 


worden jaarlijks door onze 


electrische 
onderwaterpompen 


geleverd ten behoeve van 


HOBART 


kloosters 
huishoudelijke doeleinden, enz. 


'sWerelds beste gelijkstroom- 
lasmachine met 1000 stroom- 
en spannıng-combınatıes 
Last even perfect dunne plaat 


Ook Uw watervoorzieningsprobleem 
en zware constructies als 


willen wı) gaarne helpen oplossen. 
koper, brons, aluminıum en 


roestvry staal 


digster van HOBART BROTHERS CO MAASTRICHT AMSTERDAM 
TROY, U.8.A. voor Nederland, Denemarken en Dultsiand 11 22 
AMSTERDAM - PRINS HENDRIKKADE 20.21 - TEL 39061 el. . el. 20259. 


Aannemersbedrijf G.J.Lak - Geldermalsen 


TEL. 288 — K 3455 
369 — K 3455 
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INGENIEUR 


TECHNISCHE ECONOMIE 2. 


Illusie der vaste kosten en Slot! 
door H. A. A. de MELVERDA 


Raadsadviseur hij het Ministerie van Eonnomische Zaken 


Ken bezwaar, dat tegen bovenstaande vergelljking kan 
worden ingebracht, is, dat de tractiemijlen voor het goe- 
derenvervoer meer kosten dan voor het personenvervoer. 
Het lage gemiddelde voor de eerste groepen zou dan ver- 
kiaard kunnen worden door een laag percentage goederen- 
vervoer, terwijl het hoge gemiddelde voor de hoogste 
groepen verklaard zou kunnen worden uit een hoog percen- 
tage goederenvervoer. Om deze mogelijkheid te onderzoe- 
ken hebben wij het percentage tractiemijlen voor het 
goederenvervoer berekend per groep en tevens voor elke 
groep de kosten *) per traetiemijl voor goederenvervoer 
en personenvervoer afzonderlijk met het volgende resultaat: 


Kosten per tractiemijl in (9 
Goederen- 
vervoer 


Percentage 
goederen- 
tractiemijlen 


Personen- 
vervoer 


Groep 


I 74,4% 
u 
111 
IV 
v 
vı 
vn 
IX 
Totaal: 


3,92 


Inclusief „Amortization of defense projects” en exelusief 
„Unassignable operating expenses”. De uitkomsten liggen 
hierdoor ongeveer 3%, hoger dan wanneer de Amortization of 
defense projects zou kunnen worden geölimineerd. De ver- 


De conclusie, die men uit bovenstaande cijfers kan trek- 
ken, is in de eerste plaats, dat het percentage goederen- 
tractiemijlen jwist anders ligt dan men op grond van de 
vorige redenering zou kunnen verwachten. De gemiddelde 
kosten voor het goederenvervoer geven evenmin aanleiding 
tot het verwachten van vaste kosten, noch die van het 
personenvervoer. Integendeel, men ziet bij de kleinste 
ondernemingen de langste gemiddelde kosten, hetgeen 
zal samenhangen‘ met de eenvoudiger exploitatie in ver- 
gelijking tot de grotere ondernemingen. 

Tot slot van deze bedrijfsvergelijkende beschouwingen 
willen wij nog de verschillende kostensoorten per onder- 
nemingsgroep beschouwen: (zie tabel onder a.d. bla). 

Overzien wij deze cijfers, dan zien wij duidelijk, dat in de 
afschrijvingen geen vast kostenelement aanwezig is. Vooral 
in’de afschrijving op weg en werken zou men vaste kosten 
kunnen verwachten doch blijkbaar ten onrechte. Allen de 
relatief weinig invloed uitoefenende’algemene kosten laten 
cen gering degressief karakter zien; dit behoeft op zichzelf 
nog niet op het bestaan van vaste kosten te wijzen, omdat 
dit karakter kan verkregen zijn door betere administratieve 
techniek bij de grotere ondernemingen. Dat een degressief 
kostenverloop kan optreden bij volkomen variabele kosten 
ziet men duidelijk bij de kosten van brandstof en stroom bij 
de groepen III t/mV I; vermoedelijk”zijn de traetiemijlen 
van groep Vlovergewaardeerd als gevolg waarvan het kos- 


deling hiervan over personen- en "goederenvervoer was ons 
echter onbekend. 

Daar deze post ongeveer procentueel even zwaar drukt op 
elke groep, blijven de conelusies onaangetast. 


Groep: 


Kosten per tractiemijl (in $) 


VI vn 


Weg en werken: 

afschrijving 

overige kosten . 
Materieel: 

afschrijving 

overige kosten . 
Verkeer . . 
Vervoer: 

brandst. en stroom . . 0,36 
1,42 
0,04 
0,18 


8,55 


#3e Jaargang No. 15 


0,07 
0,65 


0,18 
0,66 
0,06 


0,20 
1,47 
0,09 
0,10 


| 
| 347 | 317 | 3,58 | 8,52 3, 


14 April 1950. T. 9 


- 
- 
; 
2.16 : 
3,77 2,64 
4,02 2,75 
3,97 2,85 
4,16 2,50 
3,01 2,46 
3, 3,00 
4,01 2,91 
4,14 3,04 
3,06 2,78 
= 
FR IX | Totaal Pr; 
0,08 | 0,07 | 0,08 | 0,08 u 007 | 0,08 > 
0,801 | 0,08 | 0,66 | 0,08 | 06 
012 | 016 | 012 | | 012 | 012 
ı 008 | 0,68 | 058 | 0,77 0,80 0,09 
0,08 | 0,08 | 0,08 | 0,08 0,06 0,08 re 
| | 
| 0 | 0290 | 024 | 0, 0,32 0,82 
1,80 | 1.82 | 1,27 | 1,85 1,65 | 1,88 2 
| 0,07 | 0,06 | 0,06 | 0,00 0,08 0,07 
ı 918 | 0,18 | 0,10 | 0,11 ' 008 | 0,12 


R 


tentotaal wat te lang is uitgevallen. De kosten van vervoer 
met uitzondering van die voor brandstof en stroom blijken 
enigwsins progvessief, hetgeen kun samen hängen met de 
meerdere zurg, besterd aun goederen en passagiers bij de 
grotere mantschappijen. Dit zul ook wel de verklaring zijn 
van de progressieve diverse kosten, die voornamelijk be 
Wordt 
van dit beiirijfsvergelijkende omderzork ge 


trekking hebben op de restauratie der passagiers. 
de ultkomst 
combinserd met het geconstateerde verschijnsel der com- 
stante arbeidsquote, Aan is siechts ein conclusie mogelijk, 
n.l. dat alle kosten volledig variabel zijn en dat derhalve het 
bestaan vom vaste kosten niets anders is dan ern illusie. 

Bovendien is wel zeer duidelijk gebleken, dat de kostprijs- 
funetie linesir is en moet zijn. De progressiviteit der kosten 
voor de grotere mants happijen was slechts gering en was 
bovendien te verklaren wit de meerdere zorg besteed aan 
goederen eu passagiers. De kostprijsfunetie kan dus voor- 
waarin ( de 
produstiehoeveelbeid en a de kosten per cenheid voor- 
steit. 

Geenszins behweft echter te 


gesteld worden door U = de kosten, 


werden aangenomen, dat 
alle kosten evenredig zijn met slechts cen bepaalde maat- 
staf voor de produetiehoeveelheid. Zeer goed denkbaar is 
b,v, dat de vervoerkosten exelusief brandstof en stroom 
variabel zijn met het auntal tractiemijlen, de algemene 
kosten met het aantal vrachtbrieven en reisbiljetten enz. 
Het is niet nodıg, dat een evenredig verband bestaat tussen 
van correlatie van 


al deze quanta (hoewel een hoge mate 


deze quanta wel aunnemelijk zul zijn), zodat nasst de 


multiveriabiliteit kan bestaun met 

kostprijs per eenheid dan wordt a “,, 
waann „en 


univanabiliteit ook de 
als ( ‚ terwijl de 
. de quantiteiten, welke voor de produetie 
van de betreffende cenheid nodig zijn 

Des 


voor een illusie van vuste kosten, n.l 


multivariabiliteit kan ook verantwoordelijk zijn 
als gevolg van het 
niet evenredig veranderen van de resp. quanta, Als voor 
beeld zouden wij die kosten willen noemen, die variabel zijn 
mot de tijd, b,v. de kosten van laden en lossen der goederen. 


Meet men echter de produetiehoeveelheid in goederenton- 


Fig. 2. Verband tussen interne en exterme factoren voor 


de berekening van de kostprijs 


inijlen, dan kunnen de kosten van laden en lossen de indruk 
wekken van vast te zijn, tenzij de kosten van lader. en lossen 
evenredig zouden zijn met de kosten van het vervoer zelf, 
hetgeen louter toevallig zou zijn. 

Deze multivariabiliteit heeft men in de economische 
theorie grotendeels miskend, o.a. door de kostprijsfunctie 
steeds tweedimensionaal voor te stellen, waardoor men een 
volkomen misleidend beeld krijgt. Naar onze mening is de 
multivariabiliteit kenmerkend voor de algemene kostprijs- 
funetie, zodat men in de economische theorie veeleer met 
formules dan met grafische voorstellingen van de algemene 
kostprijsfunetie moet gaan werken. 


Consequenties van bijzondere aard 

Vooreerst willen wij de consequenties van de algehele 
variabiliteit der kosten bespreken met betrekking tot de 
spoorwegen in het bijzonder. De vraag mag gesteld worden, 
of hiermede de basis van de differentiele tarieven der spoor- 
wegen geheel wegvalt. Immers men heeft altijd en terecht 
toegegeven, dat de tarieven nooit lager moesten zijn dan 
de variabele kosten. Doordat men dacht, dat de variabele 
kosten slechts een gering aandeel in de totale kosten in- 
namen, kon men het bestaan van differentiele kosten 
motiveren, Deze verklaringsgrond is echter thans volledig 
ontvallen. 

Het antwoord op de 
LockLin te geven: 


onderwerpelijke vraag poogt 


The more revent analyses have not undermined the theoreti- 
cal basis of differential charging. They definitely confirm it, 
but find less scope for its exereise than traditionally has been 
awsumed. The conchusions to be drawn from these studies are 
that more attention should be paid to the long-run behavior 
of costs in making rates, particularly in a period when the 
volume of traffic is growing. Out-of-pocket-cost rate making 
has probably been overdone, and traffic so aequired has in the 
long run nerensed expenses to a greater degree than was 
awsumed would be the case when the rates were made, 


Dit standpunt is wel kenmerkend voor de gewijzigde 
Uiteraard kende Lockın 
nog niet de onderhavige studie, die tot volledige variabili- 
teit coneludeert, want misschien zou hij dan de differenticle 
Niet geheel duidelijk 
is bovendien, wat hij verstaat onder de theoretische basis 
der differentiöle tarieven. In de loop der tijden zijn hiervoor 
drie theorieen geweest: 

a. de overhead-cost-theorie van Duvruvrır en epigonen. 
Het is duidelijk, dat deze theorie thans volledig onhoudbaar 
Is 

b. De 


Reeds eerder was deze 


inziehten in de tarieftheorie. 


tarıeven onhoudbaar hebben geacht. 


joint-eost-theorie van Taussis en epigonen, 
theorie grotendeels onhoudbaar 
geacht. Het verschijnsel der joint-costs komt slechts voor 
bi) de retourlading en in het geval van time-Jointness (dus 
als gevolg van schommelingen in het seizoenpatroon). Als 
algermene verklaringstheorie is deze echter onhoud- 

ec. de monopolie-theorie van Pıcou en epigonen. Deze 
theorie bevredigt wel het meest, doch is verre van volmaakt 
daar differentiele tarieven ook blijken te kunnen bestaan 


als er (beperkte) coneurrentie is 


”, 1», Pu. 
pag. 162 

”, Ze D. Pu. 
theory in 
19833. 


LockLin: Eeonomies of Transportation, 1947, 


Lockuin: The literature on railway rute 
The Quarterly Journal of Economics van Febreari 
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Siechts van den schrijver. n.l. S. ®) is be- 
kend, dat hij geen der theorieön aanvaardbaar achtte, Ook 
al geeft hij geen betere theorie, wij geloven, dat hij gelijk 
heeft. Wij zulien echter thans pogen de juiste theorie te 
ontwikkelen 

Ook al zijn alle kosten variabel, ook al zouden er geen 
joint-vosts zijn, en ook al zou er volledige coneurrentie zijn, 
dan nog zou er in het verkeerswezen plaats zijn voor dif- 
ferentiele tarieven, zij het dan in aanzienlijk geringere 
mate dan thans nog steeds het geval is 

Wij kunnen dit het gemakkelijkst duidelijk maken voor 
het reizigersvervoer. Ook al zijn de kosten volledig variabel 
met het aantal teactiemijlen, dan wil dit nog geenszins 
zeggen, dat de kosten volledig variabel zijn met het aantal 
personenmijlen, Men kan meer personenmijlen verwerken 
met eenzelfde aantal tractiemijlen als men de prijs ver- 
langt; omgekeerd kan men minder personenmijlen ver- 
werken met een zeifde aantal tractiemijlen, als men de 
prijs verhoogt, Al blijft dus de kostprijs per tractiemijl als 
gevolg der volledige variabiliteit der kosten constant, dan 
zal de kostprijs per personenmijl afhankelijk blijven van de 
prijs per personenmijl, 

Wij krijgen hier dus het geval, dat de kostprijs per per- 
sonenmijl afhankelijk is van de prijs. Elders hebben wij dit 
de externe afhankelijkheid de kostprijs genoemd zulks 
in tegenstelling met de interne afhankelijkheid van de kost- 
prijs per traetiemijl, die bepalend is voor de bedrijfsinterne 
verhouding ’’). Voor de berekening van de kosten per per 
sonenmijl zijn hier dus de kosten per tractiemijl als vast te 
beschouwen. De hoogte van het bedrag dat nodig is om de 
kosten per personenmijl goed te maken is bedrijfsintern 
afhankelijk van de bezettingsgraad en bedrijfsextern af- 
hankelijk van de prijs. De samenhang van deze externe en 
interne factoren wordt duidelijk wit fig. 2 

Vit de figuur blijkt, dat de aanbodseurve (in het 2e 
quadrant) en de vraageurve (in het de quadrant) geheel het- 
zeifde kuarakter hebben., als die men in de economie gewend 
is te ontmoeten. Slechts is er dit eardinale verschil, dat de 
prijs bepalend is voor de bezettingsgraad en deze weer op 
haar beurt voor de kostprijs. 

Viteindelijk is de prijs dus bepalend voor de kostprijs 
welk verband duidelijk blijkt uit de beleidsceurve (in het le 
quadrant), aldus zo door ons genoemd vanwege haar voor 
het beleid zo principiele betekenis ’*). In deze beleidscurve 
wordt de weerspiegeling gevonden van zowel de aanbods- 
als van de vraageurve: ze heft op het bekende ten om- 
rechte gestelde alternatief van ..eost of serviee'' of „value 
of service”, Door een bisseetrice te trekken in het le qua 
drant vindt men het winstgebied (het geharceerde gedeelte) 

De volgende redenering kan men nu toepassen. Indien 
men slechts een prijs had, dan was bij een hoge prijs de be 
zettingsgrand laag en dus de kostprijs ook hoog, terwijl bij 
een lage prijs de kostprijs ook lang kan zijn vanwege de ho 
gere bezettingsgraad. Voert men nu twee prijzen in, de een 
hoog en de andere laag, dan kan men op goede gronden vol 
houden, dat voor de gebruiker, die een lage prijs betaalt,, ook 
een lage kostprijs geldt. Op deze wijze krijgen wij een ver 
klaring van de differentiele tarieven, die niet berust op de 
monopolieverklaring, noch op, die der joint- of overhead 


Wırurams: Eoonomies of Railway Transportation 
1910. 

”, „De externe afhankelijkheid van de kostprijs,” Maand- 
blad voor Ackountaney en Bedrijfshuishoudkunde No. 6en 7, 
jrg. 1949. 

=, Hierna zal nog blijken, dat deze indıreet ook nog eniger- 
mate afhankelijk zal zijn van de bedrijfsexterne onmstandig- 
heden. 


Technische Economie 2 
14-4-1950 


costs. Uiteraard blijft deze verklaring der differentieie 
tarieven gekdig ook voor het geval van concurrentie. Voor 
de concurrent immers is het evenzeer voordelig dit systeem 
toe te passen. Zou de concurrent dit niet doen, dan zou het 
vervoer van de hogere klasse worden afgeroomd. Doch ook 
dan blijft de hierboven gegeven theorie geldig. Immers in 
dat geval verandert de vraageurve en dus ook de beleids- 
etirv e,„hetgeen aanleiding zal geven om de prijzen voor de 
hogere klasse te verlagen en voor de Iagere klasse te ver- 
hogen. 

Bij de toepassing van de hier gegeven theorie moet niet 
uit het oog worden verloren, dat de opbrengsten steeds ge- 
lijk of hoger moeten zijn dan de kosten per traotiemijl. 
Worden dus b.v. gehele treinladingen met “en bepaald 
soort goed vervoerd, dan moeten die treinladingen ook alle 
kosten dragen en is dus differentiele caleulatie niet juist. 
Hieruit volgt, dat de gegeven theorie slechts toepassing 
mag verdienen als er geregeld verschillende categorieen 
reizigers of goederen met dezelfde trein worden vervoerd, 
m.a.w. wanncer er compensatie plaats vindt tussen de op- 
brengsten en kosten ®). 


Consequenties van algemene aard 

Als men overweegt, dat de spoorwegen steeds zijn be- 
schouwd als het vaste-kosten-bedrijf bij uitnemendheid en 
men bedenkt, dat nu gebleken is, dat hier geen vaste kosten 
bestaan, dan is de conclusie niet moeilijk meer, om aan te 
nemen, dat vaste kosten ook bij andere bedrijven niet be- 
staan. 

Reeds wezen wij op het typerende verschijnsel, dat de 
loonquote van het nationale inkomen sinds de eerste me- 
tingen daarvan voor 1860 vrijwel constant is gebleven. Wij 
beschouwen dit als een indiceatie voor de algemene juistheid 
van onze stelling. 

Ook hebben wij gezien, hoezeer het onderzoek naar de 
variabiliteit der kosten wordt bemoeilijkt door de geringe 
waardevastheid van bet geld, door de veranderingen in de 
arbeidsproduetiviteit, door veranderingen in de technologie 
van de bedrijfstak, door fouten in de kostprijsberekening 
(historisch kostprijs), welke in vele gevallen (gelukkig niet 
bij ons onderzoek voor de Amerikaanse spoorwegen) nog 
worden vermeerderd door gebrek aan uniforme rekenings- 
schema’s en andere boekhoudkundige gebreken, die het 
onderzoek zelfs geheel onmogelijk of onbetrouwbaar kun- 
nen maken. 

Doch ook al zou het inductieve onderzoek niet slagen 
door gebrek aan vergelijkbare gegevens, ook al zou het 
induetief onderzoek wel slagen en zelfs als resultant „‚vaste'”’ 
kosten aanwijzen, dan nog zijn wij geneigd het bestaan van 
vaste kosten een illusie te noemen, zulks op grond van de 
volgende omstandigheden: 

1. een degressief kostenverloop kan ook bestann bij de 
prineipieel variabele kosten en is dus op zichzelf nooit een 
bewijs voor het bestaan van „vaste kosten’; 

2. schijnvastheid der kosten kan worden veroorzaakt 
door het niet onderkennen der multivariabiliteit; 

3, door de eerst kortelings in de economie bekend gewor- 
den externe afhankelijkheid der kosten kan een illusie der 
„vaste 

4. schijnvastheid der kosten kan worden veroorzaakt 
door verkeerde toerekening der capaciteitskosten over de 


kosten worden gewekt 


totale levensduur, d.w.z. dat men toekomstige kosten laat 
drukken op het heden, hetgeen het geval is, als de huidige 
Zie ook H. A. A. or Compensatie en coör- 


dinatie in het Verkeerswezen, in De Kconomist van December 
1948. 
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berekend op produetieintensiteit, die in het 


turden niet wordt behaakd: witersard zijn bij de prog- 


der verg. wingen mogelijk en 


als grvolg van gebrek ann „perfect 
wanneer dit gebrek mocht blijken, men de ver- 
tuerstellen 


truchten doch nimmer kan en mag 


Ineruun con von kosten worden verbon- 
den 

of ultsiulting der esmeurren 
tie kan een feitelijke improchaetiviteit te lang worden vast 
gelumden, werterum illusie van vaste kosten 
kan (dit ungument slant op alle nationale en 
internationale nurkten. dus ook op beperkingen in de ıno 
balitent der grederen. en van het betalings 
verkeer ın feite heeft men hier dus niet 
te maken met konnten met verliezen 

In plant» van te spreken van zn, vaste kosten en varia- 
beie komten zom het juister zijn te spreken van resp. econo 
misch varislwle en technisch variabele kosten, of kortweg 
Bij de tech 


nische kinten kan men ut con bepsalde hoeveelheid van 


van eronemische kosten en technische kosten 


een slechts cen bepaalde hoeveelleid een 
hueden verbwtering der technologie kan echter de 
opleveren meer conherden wit die hoeveelheid 
te omttrekken. de 


keveelheid 


kosten kan men wit 


ern ven produetiefsaetor tech 
nisch een tuwen bepanlde grenzen variabele hoeveelheid 
eenheden vripmaken, duch eeonomisch slechts een bepaalde 
eenlweden, bij gegeven prijsniveau er 


een gegeven vrang is; verbetering der economie (b.v. prijs 
diseriminatie in het wizoen, prijsdiseriminatie in de gelijk 


Iagring) kun de mogeljkheid opleveren meer ecenheden uit 


vraag, veramdlering van de vraageurve, prijsver 


die heeverlheid te trekken. als gevolg van de externe afhan 
kelijkheid dezer kınten 

beide is dus de hoeveelheid een 
heden bepmuld: bij de one groep echter hoofdzakelijk als 


gevolg van technische omstandigheden en bij de andere 


groep hoofdankelijk als gevolge van econommsche omstandig 


heden. Aungezien men het vraagstuk der kosten-variabili- 
teit uitsluitend moet bezien bij gelijkblijvende omstandig- 
heden, zijn dus in wezen alle kosten volledig variabel. Men 
tach ook niet spreken van „vaste‘ kosten, als de tech- 
nische kosten degressief konden worden gemaakt als ge- 
volg van verbeteringen in de technologie. Evenmin moet 
men dan spreken van „vaste'” kosten als de economische 
kımten degrewief gemaakt kunnen worden door verbeterin- 
gen in de econonmnie 

Nog is er een merkwaardigheid te vermmelden, n.i. dat de 
externe afhankelijkheid van de kosten slechts toepassing 
vindt voor het vaststellen van het te volgen beleid, Zolaung 
men wijzigingen brenget in het beleid, zolang heeft het zin 
een onderschewling te maken in economi'sche en technische 
kosten. De kostenvariabiliteit moet men echter analyseren 
bij geelijkblijvende externe invioeden en bij een gelijkblij- 
vend beleid.”) Doch alsdan zijn de economische kosten 
vanzeif gelijk waardig geworden aan de technische kosten. *% 

Uit voorgaand betoog volgt tevens, dat de zen. differen- 
title kostentheorie volledig moet worden verworpen., Spijt 
behoeft men daarover niet te hebben, want deze theorie 
heeft witsinitend onheil gesticht. Wel is op grond van de 
externe afhankelijkheid van de kostprijs nog in beperkte 
mate plaats voor een theorie der differentiele prijzen of 
tarıeven doch dit is in wezen cen geheel andere materie. 

Met de in dit artikel weergegeven theorie der totale kusten- 
veriabiliteit wordt naar onze mening een groot dee! der hui- 
dige evonomische theorie grondig gewijzigrd. 


»; Hierin vindt men: het dan in totaal gewijzigde vorm en 
inhoud, jets terug wat gelijkenis vertoont met de short-run-be- 
schouwing {voor het vaststellen van het beleid) en met de 
long-run-beschouwing (voor het analyseren der kostenvariabili- 
teit) 

”, In Ivet door ons gennalvseerde geval werd het beleid ten 
annzien van de tarieven oentraal gevoerd voor alle spoorweg- 
mantschappijen door den imstantie (de Interstate Commerce 
Commission), zodat aan de vereisten voor de bestudering der 
kustenvariabiliteit hier dım grotendeels werd voldaan.” 


der vaste kosten, door H. A. A. pe Meıvenna 
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Dagoweg Si. Teil. en 
Technisch Vertegenwoordigers Fabrikanten 
eedschappen en 


trotechniek, Laboratoria, enz. met 
Herengracht M5—54, tel. 33664 
Adviesbureau voor Bouw-, 


NIBBRIG & GREEVE 


Heenan Automaten voor massaproductie 


vit Draad- en Band 
Vele mogelijkheden 


Prosprcti op aanvrag? 


HEENAN & FROUDE LTD. 


WOROESTER - ENGELAND 


TECHNISCHE AFDELING 
PARKSTRAAT 91a - DEN HAAG 


O.N.R.I. 


Orde van 
Nederlandsche Raadgevende Ingenieurs 


Onafhankeliüke adviezen, 
ontwerpen, op uitvoering 
Waarborg voor deskundigheid on integriteit 
VAKGEBIEDEN 
Bouw- en waterbouwkunde, verwarmingstechniek, 


electrotechniek, bedrijfsorganisatie, werktuigkunde, 
scheepsbouw, koeltechniek, technologie. 


Vraagt ‚ met beschrilving der Orondregelen van de O.N.R.1. 
en omschrijving vÄmn de V ieden der ingenieur, aan bij het 


Secretariaat: Laan van Meerdervoort #3, Den Haag 


Grote Aannemingsmaatschappij in het Westen van het 
land, vraagt voor spoedige indiensttreding 

EEN CIVIEL-INGENIEUR 
voor het maken van sterkteberekeningen voor betoncon- 
structies 
Sollieitaties, met volledige inlichtingen, te richten onder 
No. 743 a d. Uitg. v. d. Blad 


Vorsehure & Go’s 


Scheepswerf en Machineiabriek N.V. te 
Amsterdam-Noord. vraagt voor haar ald 
Machinefabriek en constructiewerk- 


Bedrijisleider 


met rwime bedrufsersaring om, wegens bet be- 
reiken van de pensioengerechtigde leefigd van de 
tegenwoordige bedrufsleider, over enıge tjd deze 
funche te kunnen overnemen. Eigenbandig ge- 
schreven brieven met witwoerige inlichtingen en 
foto te zenden aan ons kantoor Meeuwenlaan 70. 


GRASSO’S MACHINEFABRIEKEN N.V. 
's-Hertogenbosch 
vraagt: 
EEN BEDRUFSLEIDER 


Leeftijd pim. 30-35 jaar met uligesproken 
organisatorische en commerciöle inslag. 


In aanmerking komen witsiuitend eersie klas krachten 


met een grondige theoretische kennis (minstens M.TS.- 
niveau) welke uit praktijk-ervaring kunnen santonen, aan 
bovenstaande eisen te voldoen. 

Uitvoerige sollieitaties met vermelding van burg. staat, 
opleiding, werkgevers, etc, met bijvoeging van recente 
pasfoto worden ingewacht bij de Personeelsafdeling van 
genoemde N.V 


Reflectanten, die reeds eerder solliciteerden, gelieven niet 
in te zenden 


GEBRUIKT U 
MESSER 
g 3 14S- EN SNIJBRANDERS 


? 


Wij leveren: 


alle onderdelen hiervoor, complete las- en snijbranders, volgens 
DIT systeem, alsmede Gas- en Zuurstofmondstukken voor 


MESSER SNIJMACHINES 


[ Eigen reparatie-inriching | | Vraagı ons offerte!! | 


H. LANCEE & Co. 


TELEFOON 24039 ARNHEM (Zuid) 


GROOT TEXTIELBEDRIJF 
IN HET OOSTEN DES LANDS 


WERKTUIGKUNDIG 
INGENIEUR 


met dipl. Delft of Zürich, bij voorkeur 
met ervaring op textielgebied, welke na 
inwerken door de huidige ingenieur be- 
last zal worden met de algehele leiding 
van de technische en onderhoudsdienst. 
Geboden wordt een levenspositie met 
goede sociale voorzieningen. 
Sollieitaties in handschrift voorzien vÄNn recenie foto, 
onder motto K.I./I. te richten aan: 
HET TWENTSCH INSTITUUT 
VOOR BEDRLJFSPSYCHOLOGIE, 
Grundellaan 18, te Hengedo (O.). 


ry 
LB.LV.N.V. 
Mu Waterstaat, Spoorwegen, Elec- 
ıbouw- en Waterbouwkunde. 
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BELANGRIJKE BOERERTENTOONSTELLING 


Amer 


Me Graw-Hill 


von Zaoterdog 15 ı.m. Zaterdog 22 April 


vu; BOEKHANDEL WITKAM 


beschikboor 


WERKSPOOR NV, Machinefabriek ie Amsterdam 
VRAAGT 


een jong werktuigk. ingenieur 


(dipl TH of daarmes steilen diploma) 
or werkzaamheden in 
Schrifteliike sollieitatios an het Secretariaat, OOSTEN 
RBURGERMID DENS TRAAT AMSTERDAM-C 


Civiel ingenieur 


32 jaur, goede statiker, met ervarıng op gebied 
van gewapend beton, wat oonstructie en uit- 
voering aangaat, WENST VAN BETREKKING 
TE VERANDEREN 

Brieven onder no. 74 aan de Uitgever van dit blad 


Corrosie 
behoeft U niet te vrezen 


Faktor menie 
Faktor technische grondverf 
Faktor technische afverf 


beschermen eike staalconstructie, ook onder de meest on- 
gunstige omstandıgheden. 


N.V. LAK-, VERF- EN INKTFABRIEK 
„Premier” 


LOOSDUINEN — DEN HAAG Tel. 396100 


NV. TOT KEURING VAN ELECTRO-TECHNISCHE 
MATERIALEN 


vraagt voor iabaoratorium voor Pre 


metlingen en alsmede voor de 


verbon iendienst con 


ELECTROTECHNISCH INGENIEUR 


Leeftjjd bij voorkeur lussen 25 en 3% 


Brieven aan KEMA. Utrechtseweg 210, Arnhem 


HERHAALDE OPROEP 


MIDDELBARE TECHNISCHE SCHOOL 


Gevraagd per I Sept 


Leraar Werktuigbouwkunde 
Leraar Weg- en Waterbouwkunde 


Volledige betrekkingen 
Sollleitaties op zegel voor ® April aan de Burgemeester 
van s-Hertogenbosch 
Inlichungen bu de directeur 


GEMEENTE APELDOORN. 

Bij de dienst van GEMEENTEWERKEN APELDOORN 
kan worden geplaatst een 

HOOFD VAN DE BOUWKUNDIGE AFDELING, 
ınderafdelingen 
bouwkunde, 
stedebouwkunde, 
bouw. en woningtoezicht 
Aanstelling in vaste dienst in de rang van ingenieur le 
klasse; sal grenzen ‘behoudens hogere goedkeuring) 
f 6000 f 7200 Bi} voldoende ervaring aanstelling 
boven minimum niet uitgesloten 
Sollieitanten moeten in het bezit ziin van het diploma 
bouwkundig ingenieur Delft of van een daarmede geliük- 
waardig te achten diploma; verder wordt van hen ver- 
langd ervaring op bouwkundig en stedebouwkundig ge- 
bied, organisatietalent en vaardigheid in het stellen 
Sollieitaties op zegel te richten aan de Burgemeester, 
binnen 2 dagen na het verschijnen van dit blad 


belast met de leiding van de 


De STICHTING MIDDELBARE CONFECTIE SCHOOL Lo. 


roept gegadigden op voor de posilie van 


DIRECTEUR 


Amsterdam te vestigen Middelbare Confectieschool 


Vereister ındige algemer 


rdheid 


Brieven met uitvoerige levensbeschri ig en pasfoto on- 


der letter BLR aan Nugh & van Ditmar, Amsterdam-C 


WATERSCHAP „HET STROOMGEBIED VAN DE 
DOMMEL” TE BOXTEL. 


Het Dagelijks Bestuur van het Waterschap „Het Siroom- 
gebied van de Dommel” te Boxtel roept sollicitanten op 
voor de functie var 


DIRECTEUR VAN DE TECHNISCHE DIENST 


op een jaarwedde var f 8400 f 9840.— (inel. vaste 

persoonliike toelage van 1200 excl 5 %) 

De te benoemen functionaris zal worden belast met de 
iing zowel van de reeds bestaande waterstaatkundige 

dienst, als van de nog in te richten dienst, welke tot taak 

zal hebben de reiniging van het afvalwater in het gebied 

van hit waterschap te verzorgen 

Vereisten: Diploma civiel-ingenieur van de Technische 

H ci 

Grondige theoretische kennis en ruime practische erva- 
n het gebied var waterstaatkundige werken, w.o 

speciaal wateringsproblemen, alsmede ervaring op bet 

gebied van de zuivering var het afvalwater 

Kindertoelage volgens Rijksregeling 

Tegemoetkoming in de verhuiskosten overeenkomstig de 

bepalingen van her Verplaatsingskostenbesluit 

Op zegel gestelde sollieitaties in te zenden aan de Water- 

graaf van genoemd waterschap, Stationstraat 32 te Boxtel, 

vööor April as. 

Geen bezoek dan na oproeping. 
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N ur? kennis van de moderne talen 
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GEMEENTE »-GRAVENHAGE. 
Het Gemeentelik Gasbedrijf vraagt een 
WERKTUIGKUNDIG INGENIEUR 
bij voorkeur met enige jaren algemene of constructieve 
ervaring Salaris volgens de gemeentelijke regeling 
Uitvoerige, eigenhandig geschreven sollicitaties, met ver- 
melding van geboortedatum en -plaats, dienen binnen 14 
dagen onder nr. 3%6 te worden gezonden aan de Directeur 
var het Gemeentelijk Bureau voor Personeelsvoorziening 
Waldeck Pyrmontkade 190 »-Gravenhage 


Aan de inriehtingen voor Dagnüjverheidsonderwijs (afde- 
ling M.T.S.) wordt gevraagd 
EEN LERAAR IN WERKTUIGBOUWKUNDE 
Volledige betrekking. Salaris Rijksregeling 
Sollieitaties (op zegel) met uitvoerige inlichtingen om- 
trent leeftijd, staat van dienst, diploma’s, enz. binnen 10 
dagen na het verschijnen van dit blad aan Burgemeester 
en Wethouders (geen stukken inzenden). Inlichtingen bij 
de Directeur (Petr. Driessenstraat 3) 


TE UTRECHT 


Staatsmijnen in Limburg 


zoeken voor de Afdeling Chemiebouw 
een 


Werktuigkundig 
Ingenieur 


met een ruime ervaring op construc- 
tief gebied en in staat zijnde leiding 
te geven bij het uitwerken van grote 
projecten voor de bouw var Chemi- 
sche Fabrieken 


Eigenhandig geschreven _sollicitatie 
met foto en opgave van opleiding 
levensloop en referenties te richten 
aan 


STAATSMIJNEN IN LIMBURG 


Afdeling PERSONEEL te HEFRLEN 


Doch denkt U nu niet, dat dit voorbeeld op-zich- 
zeif staat. 

Wij zouden U zeer vele afbeeldingen kunnen tonen 
van bouwwerken in binnen- en buiwenland, bij 
welke de „DURISOL”-consiruetie werd toegepast. 
Durisol gebouwen zijn geheel uitneembaar gecon- 
strueerd met bouwplaten, welke van een fabriek- 
matig aangebrachte pleisterlaag zijn voorzien; zijn 
absoluut onbrandbaar. sterk isolerend, geven hoge 
geluidsabsorptie en zijn concurrerend in prijs. 


Gewapende „DURISOL”-dakplaten 


Overspanningen tot 3 meter; nuttige belasting 
300 kg. per m? 


„DURISOL"-PLATEN VOOR DAKBESCHOT. 


REYROLLE HEBBURN 


Draaistroom-collector-motoren 


voor kleine en grote vermogens 


Regelbereiken van 1:3 tot 1:20 
Lage moderne constructie 
Korte levertiiden 


MECHANELECTRO 


ENCYCLOPAEDIERE 7 
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 LOODSENBOUW- 
NV VEMACD RHENEN 


CUNERAWEG 385 TELEFOON 519 (M 8385 


BOFORS 


EDELSTALEN 


pioctyuzeren loodser 


k alle mogeliike 


CONSTRUCTIE WERKEN 


en 


STAALHARD nr. 
,EREN LOODSEN 


BLEENERSTRAAT 7 AMSTERDAM PLAATLZ 


m, von !2x6& m en 6x3 m 


met zeer korte \everıjd 


Zweden & ZONEN N.V, 

producten | Stasiharderi STAALCONSTRUCTIE 
Een ideale combinatie: 


oörten nu direct bi; de sankoop m ! 


Lichtdrukken 


CENTRALE LICHTDRUKINRICHTING 
Hartenstraat 26 — Amsterdam — Teleloon 45132 


wws. HYDRAULISCHE KIPPERS 


aanhangwagens - traulers en carrasseriedn 


KORTE BLEEKERSSTRAAT 7 - AMSTERDAM 
TELEFOON, 07172 Fa. A. NOOTEBOOM 


Js.ZIMMER 
| 


Fabriek van Wegtransportmaterieei 
Krthel (Gem. Schiedam) Telefoon K 1808-203 


Ga 
VOOR VISSERU.SCHEEPVAART.INDUSTRIEenLANDBO 


nv. de Qude Liinbaan 


Vraarnınsen HOLLAND 
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VERKOOP VIA DE HANDEL 


% 


oördinatenboormachine VL 6 


12 toerentallen. . . . . 33-15000mw min. 
voedingen van . . .  0.06-0.75 mmomw 
langsbeweging van de tafel . . . 650 mm 
dwarsbeweging van de tafel . . 450 mm 


grootste afstand boorspil tot tafel 550 mm 


Instelling mogeljjk door schroetspindels, eindmaten of 
meetmieroscoop 


ROKIN 109-113, AMSTERDAM 
Tel. 10554- 31281» 48967 


VAN 25-1400 PK 


N.V. Machinefabriek .„BOLNES” 


Voorheen )J H. VAN CAPELILEN 
telefoon ROTTERDAM 233610 
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DIESELMOTOREN 
MACHINEFABRIEK EN HZERGIETERU 
HOLLAND-BERGEN OP ZOOM" 


van gewone tot 


Copieerfraismachine 


f 
De Gorton verticale 
snelfraismachine is in- 
derdaad in die korte 
tjd te veranderen in 
een copieerfraismachine 


voor stempels, matrij- 


zen, gietvormen etc. 


Leverbaar in drie grootten: 


Tafelviak 9" x 24" 

9" x 29" 

10," x 35" 

Hoge spilsnelheden. 
Gemakkelijke bediening. 


Gorton levert ook panto- 
graaf-graveermachines. 


JAVASTAAL — STOKVIS N.V. — DJAKARTA TECHNISCHE AFDELING — ROTTERDAM 
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Kennisgeving Jaarbeurs Utrecht 


unse fabrikanten harteliik dank voor Uwe sun 
De volledige oflertes met monsten werden U binnen enkele 
dagen tuegssonden 


CHR. AUTHENRIETH PRESSPANFABRIK — 
WIESBADEN 

industrie 

BISTERFELD & STOLTING — RADEVORMWALD 


"urdpopier 'Biran vormstukken, 


W. GIERSIEPEN — RADEVORMWALD 
kom! 
HOLL. DRAAD- EN KABELFABRIEK — AMSTERDAM 


Vinyl lang 


KAUTEX-WERK Reinold Hagen — HANGELAR 


MUCKENHAUPT & NUSSELT, WUPPERTAL 
voor 


WAGNER & Co — WUPPERTAL 
wiotieband, kabelband, kieeiband. mconerband 


WILHELMSWERK — WUPPERTAL 
kosten, onderdeien volgen model tekening 


Handelsonderneming 


„ISOLECTRA” - ROTTERDAM 


KANTOORGEBOUW: BLAAK — TELEFOON 21837 1800 


Verwarming-, Ventilatie-, Watervoorziening- 
en Compressorinstallatie's 


worden uitgevoerd door 


J. F. CRAMER & Co. 


Ingenieurs 


Zworteweg 21 — DEN HAAG 
TELEFOON 11.48.40 en 11.02.32 


VOOR ELKE BATTERU! 


Legg Metaalgelijkrichters voor het laden van 
batteriien in electrische trucks. ziin onrworpen 
door een der beste fabrieken van Engeland op 
dit gebted. Eenmaal geinstalleerd garanderen zu 
U jarenlang constant arbeidsvermogen zonder 
enig onderhoud. Uitgerust met M. ]. V. Relay, 
voor automatische bediening. worden geleverd 
voor elk ıype batteru. in- en wirwendig wit- 
muntend afgewerkt, volledig 

in priis, snelle levering ! 


VAN BOCKEL 


INTERNATIONALE AGENTUREN 
BILTHOVEN - TEL 3182 - POSTBOX 29 


1.500.000 


of wel &&n en een half 
millioen vierkante meter 


ASPHALT-BETONWEGEN 


werden door ons in ruim 
I0 jaren aangelegd. 


P.C.ZANEN 


HEEMSTEDE -TEL.28840 
N.V. AANNEMERS- EN WEGENBOUWBEDRUF 
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EN 
Sedert 1913 
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$ VOOR CENTRALE VERWARMING EN INDUSTRI 
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GEBR. BRINK 
ARNHEM 


® Schoorstenen in metselwerk en beton 
Industrie-ovens 
Ketelbemetseling 


Zuurbestendig bouww- en bekledingswerk 
in keramische en bitumineuze producten. 


UTRECHTSEWEG 142a — TELEFOON 26963 


/ MAGNESIA ASBES 


- 


MACHINE PAKKINGEN VOOR ELK DOEL. 


N.V. E.M. ELECTROSTOOM 


Reparatie-afdelingen 


alle voorkomende herstellingen aan Uw elec 
trische machines, transtormatoren en electrische 
toestellen 


technische adviezen en kostenbegrotingen voor 
omvangrijke reparaties (ook ter plastse) door 
het gehele land 


N.V. E. M. ELECTROSTOOM 


POSTBUS 301. AFD. REPARATIE, ROTTERDAM. TEL. 82720 (7 liinen) ° 


als Hoflmann-lagers ge- 
bruikt, daar de ondervinding 
hem heeft geleerd, dat dit „een 
Engels product” is van eerste 

kwaliteit en vervaar- 


digd door vakmensen. 


Technische dienst en verkoop- 
kantoor, Keizersgracht 672 
Teleloon 32057 


Fa.L.oe KONING 


DOTTERDAM 


SLUISJESDIJIK 87 \W, Teiet. 74278-782811 
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OVERAL 


Nederlandse 
bedrifsleren als 
onmisbaar te besehouien 


pneumatische 
gereedscha 


van Erle & 
Ruygers n.r. 


ROTTERDAM 134.140 Teieloon 35234 


TIECHOSLOWAKLIFE 


VERTEGENWOORDIGER: 


INGENIEURSBUREAU ir. P. J. PLAISIER 


NASSAU 13/15 


TELEFOON 77679495 


ELECTRODEN-STOOMKETEL TOT 500 kW EN 16 ato 


ELCALOR A.-6., AARAU (Zw.) 


Fabriek voor electrothermische apparaten 


DEN HAAG 
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TEL.183967 * 


Bauduin 


PARKWEG 18 


IHE GENERAL ELEGTRIG CO LTD OF ENGLAND 


 Ingenieurs Bureau Ir B. P. VEREL 


— DEN HAAG — 


Een groep van I2 pomp- 
loze stalen kwik-damp-ge- 
lükrichters in de G.E.C. 
fabriek te Witton (Eng.) 


gelijkrichters 


TELEF, 554486 


de. met 5% Cobalt 
de. met 18% W. 4% Cr. 1% Va. 


In alle voorkomende metrische- en inch.maten. 


Essen &Co.,N.V. 


Parklaan 30 - Rotterdam 
Telefoon 24668 - 22468 


ubibitetsbouw 
* = 
UIT VOORRAAD | 
leverbaar in: s 
Sneldrasistaal met 10-12 % Cobalt 
- 


kokers, kanalen, 
kappen voor ventilatie 
verwarming, afzuiging enz. 
DOESBURG - TELEFOON 306 


Firma VELDHUIS — HOOGEZAND -- TELEFOON 2806 | 


ÖNTGEN TECHNISCHE DIENST 


voor nier-destruetief 


Materiaal-Onderzoek 


en levering van niel-destructieve 


Contröle-Apparaten 


HMOOFDKANTOOR: OOST-SIDELINGE 217, OVERSOHIE 


STALEN 
STAPELBAKKEN 


N.V. DE VEREENIGDE BLIKFABRIEKEN 
Damrak 28-30 - Amsterdam-C - Tel. 31440 (3 lijnen) 


N.V.HOLL.DRAAD-EN KABELFABRIEK 


AMSTERDAM 


| 


Speciaal Machines 
volgens ontwerp 


en tekening 


N.V. PROEFBEDRIJF E.B.M. 


SCHERPENZEEL (Gld.) TEL. 3497 - 373 


H.]. TJADEN& ZONEN HAARLEM 


23083 


ITHO SCHIEDAM 


_WATERVOORZIENING. 


INGENIEURSBUREAU VOOR CHEMISCHE- EN PHYSISCHE TECHNIEK 
Ph. 3. SCHUYTVLOT & ZOON 
FONTEINLAAN 3 HAARLEM TELEFOON 12951 


TERUGWINNINGS-INSTALLATIES 
voor diverse oplosmiddelen 


CONTINU WERKENDE 
VACUUM DESTILLEER APPARATEN 


voor het destilieren ven „White Spirit'’, Soivent i40 P 
en {andere vioeistoffen bij verschillende temperaturen 


ALLE TECHNISCHE WERKZAAMHEDEN verband houdende met: 
STOOM-, VACUUM-, LUCHT-, resp. WARMTETECHNIEK, 
ONTWERPEN BEGROTINGEN en WERKTEKENINGEN 


van normale en speciale apparaten voor de chemische- en physische techniek ; 
volledige uitwerking van projecten voor de bouw en inrichting van chemische- ee Auosankzanıv. 
en aanverwante bedrijven. ADVIEZEN 


PERS-EN STAMPWERK 


HERMLERBAAN 81, HEERLEN,. (NEDERLAND) TELIEFOON4273 


Perst, buigt, zet profielen en pla- 
ten in alle vormen en maten en 
metalen. lengte tot 5 m. en 
dikte tot 8 mm. Korter, dikker. 


levert platen SPANNINGSVRU, 
PRECIES OP MAAT GEKNIPT 


Is TA 
0 PK meter bedienen zunder 
A 
7 
all 13° 
Gedestilleerd 5 
4 water zon 
4 water zonder 
| door middel van 
 demineralisatie 


Aunjager 


UTRECHT 


4 MUNTKADE 25 


Aannemersbedrijf A. J. BLIJLEVENS 


6 — BAEDA —  TELEFOON 
Beton-, Weg- en 
Waterbouwkundige Werken 


Metaalgieterij Gebr. KLERKS 


Zeer korte Imvertijd 
BEUKENLAAN 8 EINDHOVEN 


FABRIEK VOOR VERVAARDIGING 
VAN APPARATEN 


KOELING 
LUCHTBEHANDELING 


C.V, Koeltechnisch Bureau 


GEBR. GOEDHART 


SPANGESEKADE ROTTERDAM- WEST 
TELEFOON 3473852397 1800 


„Met RUBBER 


zal ’t waerachtig welgaan!” 


Indien U hiervan overtuigd bent, 
staon onze technische ervaring 
en uitrusting voor U gereed om 
hetgeen U nodig hebt in de ge- 
wenste KWALITEIT en VORM te 


vervaardigen 


"WAGENS VOOR 
INTERN TRANSPORT 


HONSELERSDUK- UK 


(2-2) - me. 75 - 


ROLLO N.V.. DEN HAAG, ALEKANDERSTR. v0 


lie technische 
etwerken, 
Brons 
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Kantoren : Dordrecht - Kromhout 65 - 67 - Tel. 6941 hijnen) 
Den Haag - Fr. Maelsonstr. 45 - Tel. 553844 


Voor het laten vervaardigen van 


kleine geperste 
metalen massaproducten 


vot max. dikte van 1 mm 


moet u züm bijı 


METAALWARENFABRIEK „PERSTAM” 


OOYSEWEG C 110, ZEVENAAR, 
Zendı bij uw*aaneragen monster of schets en aantallen. 


HLECTRICHTEITS ONDERNEMING 
97 TELER. bote.svıa „ 


Van Mannekus & (0. N.V. 


ROTTERDAM 
e Amaril 


Magnesict 
e Kwarts 


e Chloormagnesium 


Stelcon bedrijfsvloeren 


Textielindustrie worden Stieicon bedrijis- 
vioeren met succes toegepast 

De sterke vlakke en viakbitjvende Stelcon 
bedrijisvioeren verminderen de sitjtage van 
Uw transportmaterisal en vormen een aan- 


zienljke besparing op de bedrijifskosten. 
se. 
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Staien ribben 

Luchtverhitters met 
contrifugaal 
ventilatoren 


Ventilatoren 


MACHINEFABRIEK 
FAWED. JOH. VERHULST EZ" 


WAALWJIH 


NV. STOOKINDUSTRIE 


HERENGRACHT 340 AMSTERDAMC. TEL. 31135 37222 


MOTORREDUCTOREN 
TANDWIELKASTEN 
WCORMWIELKASTEN 


N.V. Transportwerktuigen & Machinefabriek 


v/h G. B.SANDERS & ZOON 
Bleekerstraat 160 ENSCHEDE 


PIEKSTRAAT 20 


ROTTERDAM TEL 71881 


to 
VENTILATOREN - 
5 
uivinG 
# 
pLAA N 
Platen tot eik Profiel 
= 


© GEMAKKELLKE REGELBAARHEID 
© GESCHIKT VOOR ALLE SOORTEN STOOKOLIE 
BETROUWBAAR 


 STALEN- -RAMEN 
DE-VRIES-ROBBE A. DE JONG nv. 


MACHINEFABRIEK 
GORINCHEM VLAARDINGEN 


DRAAISTROOMMOTOR 
WAM 3 METER DIAM. IM BEWERKING. 
(MAX. DRAAIDIAM. BANK 5 METER) 
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unın 
FABRICAGE 


SPOORWZER NY 


Kwaliteitsstukken 
van gewicht 


Staalgietstukken tot 
30.000 kg van DEMKA- 
electrostaal of van 
Siemens-Martinstaal 
Smeedblokken tot 


| ib, 
EN 
STAALGIETWERK 


